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0.1 ANDERUNGSLISTE

Alle Anderungen dieses Handbuches sollen in die folgende Liste eingetragen
werden. Soweit es sich um behérdlich abgenommene Seiten handelt, soll die Ein-
tragung von der Luftfahrtbehdérde signiert sein.

L Der neue oder ergdnzte Text der revidierten Seite soll mit einer senkrechten
Linie am linken Rand und mit Nummer und Datum der Anderung links unten an der
betreffenden Seite gekennzeichnet werden.

1 1.4 8 18.3.1996
1 2.7 13 18.3.1996
1 2.9 14 18.3.1996
""" B 1 2.15 15 18.3.1996
= 1 6.2 36 18.3.1996
; 2 0.1 2 18.3.1996
; 2 0.2 3 18.3.1996
2 1.4 7 18.3.1996
2 4.2.2 21 18.3.1996

J

Ausgabel/ Jénner 1995 Anderung 2 Mirz 96 ab Wnr. 210
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0.2 LISTE DER GULTIGEN SEITEN
Kapitel Abschnitt Anderung Datum Kapitel |Abschnitt |Anderung | Datum
0 0.1 7 Mar. 1996 7 7.9 0 Jan. 1995
0.2 2 Mar. 1996 7.10 0 Jan. 1995
0.3 0 Jan. 1985 7.11 0 Jan. 1995
1 app. 1.1 0 Jan. 1995 7.12 o Jan. 1985
1.2 0 Jan. 1995 7.13 0 Jan. 1995
1.3 0 Jan. 1995 8 8.1 0 Jan. 1995
1.4 2 Mar. 1996 8.2 0 Jan. 1995
2 2.1 0 Jan. 1995 8.3 0 Jan. 1995
app. 2.2 0 Jan. 1985 8.4 0 Jan. 1995
app. 2.3 0 Jan. 1995 8.5 0 Jan. 1995
app. 2.4 0 Jan. 1995 9 9.1 [¢] Jan. 1995
app. 2.5 0 Jan. 1995 9.2 0 Jan. 1995
app. 2.6 0 Jan. 1985 9.3 0 Jan. 1995
app. 2.7 1 Mar. 1996
app. 2.8 0 Jan. 1995
app. 2.9 0 Jan. 1985
app. 2.10 0 Jan. 1995
app. 2.11 0 Jan. 1995
app. 2.12 9] Jan. 19895
app. 2.13 Y Jan. 1995
app. 2.14 0 Jan. 1995
app. 2.15 1 Mar. 1996
3 3.1 0 Jan. 1995
app. 0 Jan. 1995
app. 0 Jan. 1985
app. 0 Jan. 1995
app. 0 Jan. 1995
app. 3.6 0 Jan. 1985
app. 3.7 0 Jan. 1995
app. 3.8 ¢ Jan. 1995
app. 3.9 0 Jan. 1985
4 4.1 0 Jan. 1995
app. 4.2 2 Mar. 199%6
app. 4.3 0 Jan. 1995
app. 4.4 0 Jan. 1995
app. 4.5 0 Jan. 1985
5 5.1 o] Jan. 1995
app. 5.2 ] Jan. 1995
5.3 0 Jan. 1995
6 6.1 0 Jan. 1995
app. 6.2 1 Mar. 1936
7 7.1 0 Jan. 1995
7.2 0 Jan. 1995
7.3 0 Jan. 1995
7.4 0 Jan. 1995
7.5 0 Jan. 1995
7.6 0 Jan. 1995
7.7 0 Jan. 1995
7.8 o] Jan. 1995

Ausgabe 1/Janner 1995

Rev. 2 Mirz 96 ab Wnr 210
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0.3 INHEALTSVERZEICHNIS

ALLGEMEINES {(nicht genehmigter Abschnitt)
BETRIEBSGRENZEN {genehmigter Abschnitt)
NOTVERFAHREN {genehmigter Abschnitt)

NORMALVERFAHREN (genehmigter Abschnitt)

LEISTUNGEN (teilweise genehmigter Abschnitt)

QEWICHT UND SCHWERPUNKT / AUSRUSTUNGSLISTE

(nicht genehmigter Abschnitt)

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGS UND DER SYSTEME
(nicht genehmigter Abschnitt)

HANDHABUNG, PFLEGE UND INSTANDHALTUNG
{nicht genehmigter Abschnitt)

ANHANG

Ausgabel/Januar 1995

Abschnitt
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Abschnitt 1

1. Allgemeines

1.1 Einfiihrung

1.2 Grundlage der Musterpriifung

1.3 Warnungen, Hinweise und Bemerkungen

1.4 Beschreibung des Segelflugzeugs und technische Daten

1.5 Dreiseiten~Ansicht

Ausgabel/Januar 1995
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1.1 Einfihrung

Dieses Betriebshandbuch enth#lt die Informationen fiir Piloten und Fluglehrer
fiir den sicheren und effektiven Betrieb des Segelflugzeugs MDM-1 Fox.

Es enthilt die nach den Bauvorschriften JAR-22 vorgesehenen Informationen.
Weiters enthalt es zusatzliche Informationen des Herstellers.

1.2 Grundlage der Musterpriifung

Dieser Segelflugzeugtyp wurde von der Polnischen Luftfahrtbehdrde als den Bau-
vorschriften JAR-22, Ausgabe 4 vom 7. Mai 1987 in der Kategorie Kunstflug ent-
sprechend abgenommen mit der Geschaftszahl 26/94 vom 27. Juli 1994.

1.3 Warnung, Hinweis und Bemerkung

Nie Worte "Warnung"”, "Hinweis" und “Bemerkung" in diesem Handbuch haben fol-
.2nde Bedeutungen:

WARNUNG: NICHTBEACHTUNG DES BESCHRIERENEN VERFAHRENS FUHRT ZU EINER UNMIT-
TELBAREN ODER SCHWERWIEGENDEN MINDERUNG DER FLUGSICHERHEIT.

HINWEIS: NICHTBEACHTUNG DES BESCHRIEBENEN VERFAHRENS FUHRT ZU EINER
GEWISSEN ENTWEDER GERINGFUGIGEN ODER LANGFRISTIGEN MINDERUNG DER
FLUGSICHERHEIT.

BEMERKUNG: LENKT DIE AUFMERKSAMKEIT AUF EINZELHEITEN, DIE DIE FLUGSICHERHEIT
NICHT UNMITTELBAR BERUHREN, ABER WICHTIG ODER UNUBLICH SIND.

1.4 Beschreibung des Segelflugzeugs und technische Daten

MDM-1 "Fox" ist ein Kunstflug-Leistungsdoppelsitzer in Mitteldecker-Bauart und
konventionellem Kreuzleitwerk.

Die Struktur besteht in Fiberglas-Epoxy und Carbonfaser-Epoxy-
Kompositbauweise.

_ Fligel:

<s-weiteilig mit trapezférmigem GrundriB und deutlicher Zuspitzung. Aufbau mit

einem Haupt- und einem Hilfsholm und Sandwich-Beplankung. Der Holm besteht aus
Doppel-C-Profil.

Einteilige Bremsklappen, nur an der Fliigeloberseite ausfahrend.

Querruder vom Typ "Friese" mit konstanter Tiefe und groBler Spannweite, zwei-
teilig, massenausgeglichen und sechsfach gelagert.

Die gabelférmige Holmverbindung mit zwei horizontalen bis zu den hinteren Ver-
bindungen durchgehenden Bolzen verbinden zugleich die Flugel mit dem Rumpf.

Ausgabel/Januar 1995
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Rumpf :

Monocoque, Sandwichbauweise mit integrierter Seitenflosse. Die Sitzwannen sind
fix einlaminiert. Die zweigeteilte Cockpithaube 6ffnet seitlich nach rechts.
In der Rumpfnase befindet sich der EinlaB fur Gesamtdruck (Staudruck) und Be-
luftung, die Einlasse fir den statischen Druck befinden sich an den Rumpfsei-
ten.

Die Sprechfunkantenne ist in die Seitenflosse integriert.

Die Schleppkupplung befindet sich vorne an der Rumpfunterseite.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist vorne in der Verkleidung des Haupfahr-
werks eingebaut.

Die Trimmung erfolgt durch eine Trimmfeder an der Wurzel des vorderen Knip-
pels.

Leitwerk:

Hohenflosse, Hohenruder und Seitenruder sind in Sandwichbauweise ausgefiihrt
sowie aerodynamisch vorbalanciert mit Massenausgleich.

Steuerung:

Gemischt ausgefithrt: Seitenruder und Schleppkupplung sind seilzugbetatigt,
Hohen- und Querruder werden durch Gestinge betitigt. Die Bremsklappen sowie
die Radbremse werden im Cockpitbereich durch Seilzug betdtigt. Innerhalb der
Fliigel erfolgt die Betitigung von Bremsklappen und Querrudern durch Schubstan-
gen, die durch automatische Torsionsanschliisse System PZL angesteuert werden.
Dabei erfolgt die Umlenkung im Bereich der Wurzelrippe bei den Bremsklappen
durch einen Kegelradsatz, bei den Querrudern durch eine Hebelkombination. Die
Radbremse ist hydraulisch betatigt und ist mit den Luftbremsen gekoppelt.

Fahrwerk:

Festes Hauptrad. Die Bremsbetitigung ist mit den Luftbremsen gekoppelt.

Ausgabe 1/Januar 1995 Anderung 2 Mérz 1996 ab Wnr. 210
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Technische Hauptdaten:

Spannweite 14,00m

, Lange (bis zur Seitenflossenspitze) 7,38m

= Hohe (in Fluglage) 2,25m

’ V-Stellung der Flugel 0°

f Fligelflache 12,34m?

B Streckung 15,88

¢ Fltugeltiefe an der Wurzel 1,308m

? Mittlere Flugeltiefe 0,%71lm

e Fligelprofil NACA 047412

| Hohenleitwerk—-Spannweite 3,16m

. Hohenleitwerk-~Flache 1,873m*?
Hoéhenleitwerk-Profile NACA €34012 = 63006 mod.
Seitenflossen- und Ruderflache 1,123m?2

", Seitenflossen- und Ruderprofile NACA 63,015 = 63,012
Maximales Leergewicht
-ohne demontierbarem Ballast 345 kg
-einschlieflich 8,5kg Ballast 353,5 kg

Leergewicht-Schwerpunktlage 620 - 665 mm hinter Bezugsebene
{Bezugsbene = Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe - Siehe Wartungshandbuch
Kap. 2.41!)

Maximalgewicht der nichttragenden Teile
(Rumpf ohne Fliigel)

leer 165 kg
bei voller Zuladung 345 kg
Maximales Gesamtgewicht im Flug 525 kg
Zuladssige Schwerpunktlage im Flug 213 - 379 mm hinter Bezugsebene
»»»»» Hebelarme:
Instrumentenbrett vorne 1580 mm vor Bezugsebene (BE)
Entfernbarer Ballast 1520 mm vor BE
'j Pilot im vorderen Sitz 950 mm vor BE
~3— Instrumentenbrett hinten 440 mm vor BE
Pilot im hinteren Sitz 60 mm hinter BE
Gepéack nicht erlaubt
Maximale Flachenbelastung 42,54 kg/m?
Zulassige Lastvielfache +7/-5
im Soloflug +9/-6
Ausgabe 1 Janner 1995 Anderung 1 Mirz 1996
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Ausgabel/Januar 1995
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2.1 Einfihrung

e Abschnitt 2 enthalt Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und Beschilde-
rungen, die iber notwendige Begrenzungen fiir sicheren Betrieb des Segelflug-
zeugs und seiner Systeme und der Standardausristung informieren.

2.2 Geschwindigkeit

w Geschwindigkeitslimits und deren Bezeichnungen, wie sie in diesem Handbuch
benutzt werden:

Abk. |[Geschwindigkeit IAS Bemerkungen
o {(kmm/h)

Ve Héchstgeschwindigkeit 293 Diese Geschwindigkeit darf kei-

(,never exceed") nesfalls iiberschitten werden;
. max. 1/3 Ruderausschlédge er-
laubt!

Vra Hochstgeschwindigkeit in 225 Diese Geschwindigkeit darf nur

i béigerLuft in ruhiger Luft und mit Vor-

sicht iiberschritten werden.
Beisp. fir boige Luft: Leeroto-
ren, Gewitterwolken u.é&.

Va Mandvergeschwindigkeit 214 Oberhalb dieser Geschwindigkeit
dirfen keine abrupten Ruderaus-
schlage gemacht werden, andern-
falls drohen u.U. strukturelle

Uberlastungen
Vi Héchstgeschwindigkeit im 150 Diese Geschwindigkeit soll im
, Windenstart Windenstart nicht iiberschritten
L werden.
Vr Héchstgeschwindigkeit im 148 CAS |Diese soll im Motor-
Motorflugzeugschlepp flugzeugschlepp nicht iber-

schritten werden

fiXWARNUNG: DIE FAHRTMESSERANZEIGE IST LUFTDICHTE- UND DAMIT HOHENABHANGIG.

< DER HOHENMESSER ZEIGT DAHER PRO 1000 m HOHE 6% ZU WENIG AN. FUR
DIE FLATTERGRENZE IST JEDOCH DIE WAHRE EIGENGESCHWINDIGKEIT MASS-
GERLICH! BEI HOHENFLUGEN GELTEN DAHER FOLGENDE HOCHSTGESCHWINDIG-

kkkkkk KEITEN:
Flughohe Hochstgeschwindigkeit Vi, (km/h IAS)
bis 2.000 m NN 293
3,000 275
4,000 258
5.000 240

Ausgabel/Januar 1995
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die Markierungen am Fahrtmesser und die
angefiihrt

FLUGHANDBUCH

12

Bedeutung der Farbcodierung sind unten

Markierung IAS- Wert oder Bereich Bedeutung

Griiner Bogen 82 -~ 214 (km/h) Normaler Betriebsbereich (Untergrenze
= 1,1xV,; bei Hdchstgewicht, vorderster
Schwerpunktlage und eingefahrenen
Bremsklappen. Obergrenze ist Vi,
{(Geschw. in bdiger Luft)

Gelber Bogen 214 - 293 (km/h) Mandver miissen mit Vorsicht und nur in
ruhiger Luft ausgefihrt werden.

Rote Linie 293 (km/h) Absolute Hochstgeschwindigkeit unter
allen Umstanden

Gelbes Dreieck 115 (km/h) Landeanfluggeschwindigkeit bei Hochst-
gewicht

{

2.4

Motorantrieb

2.5

Motoriiberwachungsinstrumente-Markierungen

NICHT ANWENDEAR

NICHT ANWENDBAR

Ausgabel/Januar 1995
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2.6 Gewichte

e Hochstes Abfluggewicht 525 kg
f Hoéchstes Landegewicht 525 kg
- Hochstgewicht der nichttragenden Teile (leer) 165 kg
bei voller Beladung 345 kg
Hochstgewicht im Gepackraum 0 kg

2.7 Schwerpunktlage

‘‘‘‘ Der zuldssige Schwerpunkt im Flug liegt zwischen 22 bis 39 Prozent mittlerer
Fliigeltiefe bzw. zwischen 213 mm und 373 mm hinter der Bezugsebene, die die

; gedachte Ebene senkrecht zur Flugzeuglangsachse durch die Flugelnase an der

. Wurzelrippe darstellt. Schwerpunktsbestimmung und Abwaage siehe Wartungshand-
buch Kapitel 2.4!

BELADEPLAN
Beladeplan MDM-1 ,,FOX* Werk Nr. ccccccveseen. Kennzeichen
einsitzig Zweisitzig
Mindestzuladung  mit Ballast kg kg |1) Soloflug nur vom vorderen Sitz aus!
vorderer Sitz  ohne Ballast ke kg |2) Piloten ab 100 kg bis 110 kg solo miissen
Hochstzuladung  mit Ballast ke ke in Bezug auf max. Lastvielfache als 2-
vorderer Sitz ohne Ballast kg kg Personen-Crew betrachtet werden (+7/-
5 g max!)

Hochstzuladung  mit Ballast ig g 3) zu verwendender Ballast 8,5 kg an vor-
hinterer Sitz chne Ballast 5 gesehener Stelle laut Flughandbuch!

. 4) Dieser Beladeplan deckt alle kritischen Bereiche
Zusammen mit Ballast l;g ig ab; weitere Informationen im Wartungs-
nicht mehr ohne Ballast 8 8 handbuch

2.8 Zugelassene Mandver

Dieses Segelflugzeug ist in der Kategorie Kunstflug zugelassen.

Zugelassene Kunstflugfiguren:

Trudeln, Riickentrudeln, Uberschlag ("Loop"), Uberschlag nach vorne
("AuBenloop"), Turn, gesteuerte Rolle, gerissene Rolle, gestollene Rolle, Rik~
kenflug, Mannchen, halbe gerissene/gestofene Rolle mit halbem Uberschlag, hal-
be gesteuerte Rolle mit halbem Uberschlag (Abschwung), halber Uberschlag mit
halber gerissener/gestoBener Rolle, halber Uberschlag mit halber gesteuerter
Rolle (Immelmann), Rollenkreise.

Die empfohlenen Eintrittsgeschwindigkeiten fir obige Manéver sind in Abschnitt
4 angefiihrt.

Ausgabel/Janner 1995 Anderung 1 Mirz 1996
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2.8 Zulassige Lastvielfache
Zulissige Lastvielfache +7/-5

Zulassige Lastvielfache im Soloflug +9/-6
bei Pilotengewicht bis 100 (kg)

2.10 Besatzung

Die Besatzung besteht aus einer oder zwel Personen.
Im Fall des Solofluges darf nur der vordere Sitz benutzt werden.

2.11 Betriebsarten
Fliige unter Sichtflugregeln in Utility- und Akrobatikkategorie.

Wolkenflug, Flug in Vereisungsbedingungen und Nachtflug sind VERBOTEN.

2.12 Mindestausriistung

Normalflug: - Héhenmesser (hPA-Kalibrieung im Fenster)
- Fahrtmesser (MeBbereich bis mindestens 315 km/h)
- Variometer

Bei Uberlandfliigen zusatzlich - ELT (Crashsender)

Kunstflug: - Beschleunigungsmesser (MeBbereich +9/-6g)

- Anschnallgurte 5-teilig vorne und hinten
Bei Kunstflug-Grundschulungsfligen ist sowohl im vorderen als auch im hinteren
Instrumentenbrett ein Beschleunigungsmesser erforderlich.

2.13 Motorflugzeug- Winden~ und Kraftwagenschlepp

Fiir Motorflugzeugschlepp sollen Nylon-Schleppseile mit einer Lange von minde-
stens 40 bis 60 m und einer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN (690 kg +/-
10%)und ausschlieBlich die Kupplung unmittelbar hinter dem Bug verwendet wer-
den.

Fiir Windenschlepp darf nur die Schwerpunktkupplung (am Fahrwerk) unter Verwen-
dung von genormten Ringpaaren und einer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN
{690 kg +/- 10%) verwendet werden.

HINWEIS: KRAFTWAGENSCHLEPP WIRD WEGEN DES VERGLEICHSWEISE ZU EINSITZERN
HOHEN GEWICHTS UND DER VERGLEICHSWEISE HOHEN OPTIMALEN
SCHLEPPGESCHWINDIGKEIT VON 120 km/h WEGEN MOGLICHER LEISTUNGS- UND
TRAKTIONSPROBLEME DES SCHLEPPFAHRZEUGS GENERELL NICHT EMPFOHLEN.

2.14 Weitere Beschrankungen

KEINE

Ausgabel/Janner 1995 Anderung 1 Mirz 1996
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2.15 Betriebsgrenzen-Beschilderung

Folgende Schilder sollen an sichtbarer Stelle im Cockpit angebracht sein:

BEGRENZUNGEN
1. Nachtflug verboten
. 2. Wolkenflug verboten
3. Flug in bekannten Vereisungsbedingungen verboten
4, Voller Kunstflug siehe Betriebshandbuch
Geschwindigkeitsbe-
schréankungen
IAS (km/h)
Ve 293
Vs, 225
. V, 214
- Vo 150
J Besatzung zulassige
e Lastvielfache
2 Personen +7/=5
1 Person +9/-6

VORFLUGKONTROLLE
- AUSSENCHECK, FREMDKORPERKONTROLLE IM COCKPIT
- STELLEN SIE PEDALE, RUCKENLEHNE U. ENTFERNBAREN BALLAST EIN
- PRUFEN SIE DIE RUDERAUSSCELAGE
- STELLEN SIE HOHEN- UND BESCHLEUNIGUNGSMESSER AUF NULL
-~ SCHNALLEN SIE SICH AN
- PRUFEN SIE DIE STELLUNG DER TRIMMUNG
- PRUFEN SIE DIE BREMSKLAPPENVERRIEGELUNG
- PRUFEN SIE DIE HAUBENVERRIEGELUNG VORNE UND HINTEN

Beladeplan MDM-1 ,,FOX“ Werk NI. weecrernennse Kennzeichen
i | Mindestzulad . Ball ei'“imgkg meisitﬁkgg 1) Soloflug nur vom vorderen Sitz aus!
w indestzu _a ung mit ast 2) Piloten ab 100 kg bis 110 kg solo miissen
T |rerterer Sie ohme Ballast ke ke in Bezug auf max. Lastvielfache als 2-
Hochstzuladung  mit Ballast kg kg Personen-Crew betrachtet werden (+7/-
vorderer Sitz ohne Ballast kg kg 5 g max!)
Hochstzulad it Ballast kg kg 3) zu verwendender Ballast 8,5 kg an vor-
Gchstzuladung mi '
hinterer Sitz ohne Ballast kg kg gesehener Stelle laut Flughandbuch!

4) Dieser Beladeplan deckt alle kritischen Bereiche

VVVVV Zusammen mit Ballast ke kg ab; weitere Informationen im Wartungshand-
nicht mehr ohne Ballast kg kg | Puch
Schwerpunktkupplung nur fiir Winden- Bugkupplung nur fiir Motorflugzeug-
start! Sollbruchstelle 677 daN schlepp! Sollbruchstelle 677 daN
....... Hohe m NN | bis 2.000 3.000 4.000 5.000
Vhe 293 km/h 275 km/h 258 km/h 240 km/h
Ausgabel/Janner 1995 Anderung 1 Marz 1996
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Abschnitt 3

3. Notverfahren

3.1 Einfihrung

3.2 Cockpithauben-Notabwurf

3.3 Notausstieg

3.4 Ausleiten aus iberzogenen Flugzusténden
3.5 Ausleiten aus dem Trudeln

3.6 Ausleiten aus dem Spiralsturz

‘_§.7 Motorausfall (NICHT ANWENDBAR)

3.8 Feuer

3.9 Andere Notfalle

S

Ausgabel/Januar 1995
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3.1 Einfihrung

Abschnitt 3 behandelt die genauen Verfahren in méglichen Notfallen.

3.2 Cockpithauben-Notabwurf

1. ziehen Sie beidseitig gleichzeitig den roten Hebel an der rechten Seite
des Haubenrahmens und den Haubenverschlufhebel an der linken Seite des
Haubenrahmens nach hinten.

2. Falls notig driicken Sie die Cockpithaube nach oben.

WARNUNG: ES IST UNMOGLICH, BEIDE COCKPITHAUBEN DURCH EINE PERSON
ABZUWERFEN. BEI TRAININGSFLUGEN MUSS DAHER DER ZWEITE PILOT MIT
DEM NOTABWURFMECHANISMUS VERTRAUT SEIN.

3.3 Notausstieg

~  . Cockpithaube abwerfen

2 Anschnallgurte dffnen

3. Mit Hinden am Cockpitausschnitt abstiitzen und das Cockpit verlassen

4 Wenn das Flugzeug trudelt, in Richtung der Achse der Trudelbewegung aus-
steigen.

3.4 Ausleiten aus iiberzogenem Flugzustand

Das Flugzeug meldet einen iilberzogenen Flugzustand rechtzeitig sowohl im Gera-
deausflug als auch im Kurvenflug durch deutlich wahrnehmbare Vibrationen.

Im iberzogenen Flugzustand fillt die Nase sanft unter den Horizont.
Die Querruder sind bis in den ilberzogenen Flugzustand wirksam.

Der Hohenverlust bei symmetrischem Uberziehen betrégt zwischen 15 und 25 m.

Ausgabel/Januar 1995
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Das Flugzeug kann bei voll gezogenem Kntippel mit den Querrudern im Sackflug
. gehalten werden, eine hohe Sinkrate (ca 8 m/s) ist die Folge.
- Der Flugzustand kann einfach und sofort durch Nachlassen des Kniippels leicht
vor Neutrallage oder durch Freigeben des Kniippels beendet werden.

3.5 Ausleiten aud dem Trudeln

Das Trudeln ist instabil. Wahrend des Trudelns &ndern sich Steilheit und Dreh-
geschwindigkeit.

Die Verzégerung beim Ausleiten erreicht ein Maximum wiahrend der zweiten Umdre-
: hung, in der Phase der Drehgeschwindigkeitszunahme und Steilheitsabnahme.

L Das Nachdrehen {iberschreitet nicht eine Umdrehung.

Die Abfangtechnik entspricht dem Standardverfahren:

Seitenruder entgegen der Drehrichtung ausschlagen.
Knippel bis leicht vor die Neutrallage nachlassen.
Seitenruder neutral stellen.

Sturzflug abfangen.

wwe ) N 2
e e e e

BEMERKUNG: QUERRUDERAUSSCHLAG IN TRUDELRICHTUNG ERHOHT DIE VERZOGERUNG (DAS
NACHDREHEN) .

o QUERRUDERAUSSCHLAG GEGEN TRUDELRICHTUNG LASST DAS TRUDELN IN EINEN
SPIRALSTURZ UBERGEHEN.

3.6 Ausleiten aus dem Spiralsturz

; 1. Quer~ und Seitenruder entgegen Drehrichtung ausschlagen.
b 2. Bei Erreichen des Geradeausflugs Quer~ und Seitenruder neutralisieren,
3. Geschwindigkeit zuriicknehmen.

3.7 Motorstérungen (NICHT ANWENDBAR)

e,
L ;f3.8 Feuer

NICHT MOGLICH

3.9 Andere Notfialle

NICHT BEKANNT

Ausgabel/Januar 1995




MDM-1FOX FLUGHANDBUCH

Abschnitt 4

4. Normalverfahren

4.1 Einfihrung

4.2 Auf- und Abriisten

4.3 Tagliche Kontrolle

4.4 Vorflugkontrolle

4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
4.5.1 Start, anrollen und rollen am Boden
4.5.2 Abheben und Steigflug
4.5.3 Flug
4.5.4 Landeanflug
4.5.5 Landung
4.5.6 Flug mit Wasserballast (Nicht anwendbar)
4.5.7 Flug in groRer Hoéhe
4.5.8 Flug im Regen

4.5.9 Kunstflug
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4.1 Einfihrung

Abschnitt 4 behandelt die Verfahren im normalen Betrieb.
Normalbetrieb in Verbindung mit optionaler Zusatzausrustung wird in Abschnitt
9 behandelt.

4.2 Auf- und abriisten

Um das Flugzeug nach einer Aufenlandung abzurliisten sind vier Personen erfor-
derlich, die die Technik in den Grundzigen beherrschen.

Vor Inangriffnahme des Abriistens sollen alle Personen uber die vorzunehmenden
Verfahrensschritte im Einzelnen informiert werden.

Die demontierten Teile sollen vorzugsweise unter einem in den Transportanhén-
ger verladen werden.

Falls ein Transportanhidnger nicht verfiigbar sein sollte, kénnen Flachen und
Hohenleitwerk kurzfristig im Gras abgelegt werden, wenn man sich versichert
hat, daB sich dort keine Steine oder harten Gegenstinde befinden.

BOLZEN UND SCHRAUBEN NICHT INS GRAS LEGEN!

Die Demontage soll in folgender Reihenfolge vorgenommen werden:

4.2.1 Demontage des Héhenleitwerks

Fir die Demontage des Hohenleitwerks sind zwel Personen erforderlich.

- Flugzeug an den Flachen unterstltzen.

- Trimmeinrichtung vell schwanzwarts stellen, Knitppel freigangig, Seiten-
ruder nach einer Seite ausgeschlagen.

- Sicherungsnadel und Mutter entfernen und den Bolzen am Kopf herauszie-
hen.

- Hohenruder-Dampfungsflosse an der Profilnase nach hinten schieben bis
sie aus der vorderen Fiihrung herausgleitet. AnschliefBend die Dampfungs-
flosse an beiden Seiten halten, sodaB die Hohenruder nach unten aus-
schlagen kénnen. Hdhenleitwerk nach hinten schieben. Die Ruderanschlisse
kuppeln automatisch aus.

- Hohenruderbolzen wieder in die Bohrungen im Rumpf einfithren, Mutter
leicht anschrauben und Sicherunggsnadel anbringen.

h )— Héhenleitwerk im Transportanhanger oder an einen geeignet vorbereiteten

Ort verstauen.
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4.2.2 Demontage der Fliigel
Zwei Personen halten das Flugzeug an den Fliigelspitzen.

- Entsichern Sie die Hauptbolzen durch Entfernen der Fokkernadel und Dre-
hen des Sicherungsriegels, der die Bolzen gegen Herausrutschen sichert,
nach unten. (Die Sicherungsriegel befinden sich an den Stirnseiten der
Bolzen und sind von der Cockpitinnenseite zuganglich).

- Fihren Sie das schmale Ende des Montagehebels in die Bohrung am Kopf des
ersten Bolzens ein (beliebig, welcher zuerst).

- Nach leichtem Anheben der Fliigelspitzen zur Entlastung der Bolzen den
Bolzen unter leichten oszillierenden Drehbewegungen herausziehen.

- Montagehebel aus dem Bolzen herausziehen und Vorgang mit dem zweiten
Bolzen wiederholen.

- Den ersten Fligel aus dem Rumpf herausziehen. Wahrenddessen den anderen
Fliigel waagrecht halten. Bremsklappen- und Querruderantrieb ldsen sich
automatisch.

- In gleicher Weise den zweiten Fliigel demontieren. Der vierte Helfer muB
den Rumpf an der Seitenflosse halten, um ihn vor dem Umfallen zu si-
chern.

- Die Hauptbolzen sollten wieder in die Bohrungen im Rumpf gesteckt und
durch drehen der Sicherungsriegel senkrecht nach oben gesichert werden.
Auch Fokkernadeln anbkbringen, um Bolzen und Fokkernadeln gegen Verlieren
zu sichern.

4.2.3 AbschlieBende Bemerkungen

Das Aufriisten des Flugzeugs erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge, vorzugs-
weise mit funf Personen.

Das korrekte Einrasten der Hohenruderanlenkung kann durch die Sicht&ffnung am
Rumpf kontrolliert werden. ]
Alle Berithrungsstellen, Hauptbolzen und Bolzenaugen sollten dinn mit graphi-
tiertem Fett bestrichen werden.

BEMERKUNG: DAS AUFRUSTEN DES FLUGZEUGS SOLLTE UNTER DER AUFSICHT DES
MECHANIKERS GESCHEHEN, DER MIT DER WARTUNG DIESES TYPS VERTRAUT
IST.

Ausgabe 1/Januar 1995 Anderung 2 Mirz 1996 ab Wnar. 210
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4. Tigliche Inspektion

Prifen Sie:

1. Flugzeugdokumente (Eintragungen im Bordbuch priifen und ggf. erganzen)

2. AuBencheck, Struktur und Beplankung priifen.

3. Sicherung der Montageelemente und der Verbindungen des Steuersystems.
Priifen Sie die Sicherung der Hauptbolzen der Flachen und des Leitwerks
sowie der Steuerung, soweit zugénglich.

4. Ruderprobe, Luftbremsen, Trimmung.

5. Korrekte Funktion der Ausklinkvorrichtung.

6. Zzustand des Fahrwerks, Freigang der Rader, Funktion der Radbremse.

7. Luftdruck-Sichtprobe der Bereifung, das Fahrwerk sollte sauber sein.

x,B' Anschnallgurte. Die Feder des Riegels darf weder verbogen noch gebrochen
sein.

9. AuBerer Zustand der Offnungen von statischem und Gesamtdruck.

10. Funktion der Instrumente und Batteriezustand.

11. Zustand und Verstellmdglichkeit der Pedale.

12. Funktion der Cockpitbeliiftungsklappe. Diese ist von vorn durch die Nase
des Flugzeugs sichtbar.

13. Cockpithaube, Zustand der Verriegelung und Notabwurfeinrichtung.

14. Vorhandensein des entfernbaren Ballastes und dessen Befestigung

15. Bordfunkgerit, Sprechprobe.

-~ BEMERKUNG: WENN DAS FLUGZEUG IN DER SONNE ABGESTELLT WIRD, SOLLTE DAS COCKPIT

o,
R
~—

MOGLICHST ZUGEDECKT WERDEN, UM MOGLICHE BRANDSCHADEN AUFGRUND DES
BRENNGLASEFFEKTS DES PLEXIGLASES ZU VERMEIDEN!
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[T S Uo B e s TR B YN € 4 T~ N LI \N IO o)

o -

Vorflugkontrelle

Tagliche Kontrolle laut Punkt 4.3 durchfiihren.

Optimale Sitzposition einstellen.

Fremdkdrper im Cockpit entfernen oder sichern.

Rettungsfallschirm anlegen.

Platz nehmen, anschnallen.

Priifen, ob alle Ausristungsteile von Hand erreichbar sind.
Ruder~Freigingigkeit itber den vollen Bereich priufen.

Verriegelung der Bremsklappen prifen.

Hohenmesser auf null einstellen.

Beschleunigungsmesser auf null stellen.

Schleppseil (an der richtigen Schleppkupplung, fiir Motorflugzeugschlepp
vorne, fir Windenstart am Fahrwerk) einklinken und korrektes Einklinken
prifen.

Cockpithaube schliefen und korrekt verriegeln.

Kommunikation am Bordfunk priifen und abflugbereit melden.

Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

Start und Rollen am Boden

1. Schleppseil einkuppeln
- Ausklinkknoepf voll ziehen.
- Den kleinen Ring des Schleppseils in die Kupplung einfithren
und den Ausklinkknopf freigeben.
- PRUFEN SIE DIE KORREKTE VERBINDUNG DUCH MEHRMALIGES ZIEHEN
AM SCHLEPPSEIL.

2. Motorflugzeugschleppstart:

- Wihrend des Straffens des Schleppseils, Radbremse betatigen,
um ein Uberrollen des Seils zu verhindern. Bei Aufschaukeln
oder Seildurchhang sofort ausklinken.

- Es wird empfohlen, wihrend des Anrollens den Kniippel leicht
zu driicken, um den Schwanz so frih wie méglich vom Boden zu
heben.

- Falls eine Flichenspitze den Boden beriihrt, sofort ausklin-
ken.

3. Windenschlepp:

- wihrend des Straffens des Seils darauf achten, daBl dieses
nicht tberrollt wird. Hiezu evt. die Radbremse zu Hilfe neh-
men. Wenn Seil uUberrollt wird, sofort ausklinken.

- Mit neutraler Kniippelstellung anrollen, bis das Flugzeug bei
Erreichen der Abhebegeschwindigkeit von selbst abhebt. Die
empfohlene Stellung des Trimmhebels ist bei einem leichten
Piloten solo in der 2. Raste von vorne, doppelsitzig in der
4. Raste. KEINESFALLS VERSUCHEN, DAS FLUGZEUG DURCH ZIEHEN
AM KNUPPEL FRUHER VOM BODEN ABZUHEBEN!

- Falls eine Fliigelspitze den Boden berithrt, sofort ausklin-
ken. ACHTUNG BESONDERS BEI HOHEREM GRAS AB CA. 10 cm.
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4.5.2 Abheben und Steigflug

- 1. Motorflugzeugschlepp
- Nach Erreichen der Schleppgeschwindigkeit stellen Sie bitte
) die Trimmung ein, bis kein Ruderdruck am Hohenruder mehr
L splirbar ist.
- Im Tiefschlepp unter den Propellerbden des Schleppflugzeugs
besteht die Gefahr, dal das Schleppseil die Rumpfoberfléche
zerkratzt.

2. Windenschlepp
; - Nach dem Abheben soll der Ubergang in den Steigflug durch
b sehr fein dosiertes Ziehen am Kniippel gesteuert werden. Kei-
nesfalls stark ziehen, abrupte Bewegungen, vor allem des Ho-
hensteuers, vermeiden. Die optimale Schleppgeschwindigkeit
L liegt bei 120 km/h. Unterhalb 105 km/h wird das Flugzeug
"weich". Diesfalls sofort Hohensteuer nachlassen und aus-
klinken. Geschwindigkeiten ab 140 km/h belasten die Struk-
tur, das Seil und erbringen verminderte Schleppho&hen.
- . Sobald der Schlepp abgeflacht hat und nahezu in den Horizon-
- talflug iibergegangen ist, ausklinken. Bei Erreichen eines
, Seilwinkels von 80° zur Flugzeugléngsachse gibt die Schwer-
w punktkupplung automatisch frei. In diesem Fall manuell noch-
mals ausklinken um zu vermeiden, daf im Fall eines Seilris-
ses ein Ende mitgeschleift wird. Im Fall eines Seilrisses
sofort mit weicher Knippelbewegung Normalfluglage herstellen
und manuell nochmals ausklinken.

L 4.5.3 Freier Flug

Das Flugzeug ist im freien Flug sehr gut kontrollierbar, die Ruder wirken pro-
L portional, die Ruderkrdfte sind gering.
Die Warnung vor Uberziehen erscheint in Form deutlicher Vibrationen 2 bis 4
km/h vor dem Abkippen.
Im Thermik- und Hangflug ist wegen des schmalen Geschwindigkeitsbereichs zwi-
schen Uberziehen und Abkippen Aufmerksamkeit geboten.
Flug in Gewitterwolken soll vermieden werden.
]

-

4.5.4 Landeanflug

Die Wirksamkeit der Bremsklappen erlaubt genaue Anpassung des Gleitpfades. Die
Betatigungskraft der Bremsklappen ist mittelhoch.
Die Luftbremsen diirfen bis zur Hdéchstgeschwindigkeit aus- und eingefahren wer-
den.

= Bei Geschwindigkeiten ab 200 km/h fahren Sie bitte die Bremsklappen vorsichtig
aus um zu vermeiden, dapB der Pilot nach vorn geschleudert wird.

, Die gedffneten Bremsklappen verursachen ein gewisses Schiitteln des Leitwerks,

L das mit der Geschwindigkeit zunimmt. Dies bewirkt jedoch keinerlei Erschwernis
der Kontrolle.
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4.5.5 Landung

Landeanflug mit einer Geschwindigkeit von 115 km/h. In turbulenter Luft coder
im Regen mit 125 km/h. Das Ausfahren der Bremsklappen fiihrt zu einer Absenkung
der Nase, das durch entsprechendes Ziehen am Kniippel ausgeglichen werden muf.
Setzen Sie mit Haupt- und Spornrad gleichzeitig auf.

Das Aufsetzen sollte wegen der mit den Luftbremsen gekoppelten Radbremse nicht
mit voll ausgefahrenen Bremsklappen erfolgen.

Vermeiden Sie starkes Bremsen. Beim Ausrollen sollte der Kniippel voll gezogen
werden; das Flugzeug neigt dazu, auf die Nase zu gehen.

Wegen fehlender Federung sollte auf einem mdglichst ebenen Teil des Landefel-
des aufgesetzt werden.

4.5.6 Flug mit Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)

4.5.7 Flug in groBer Héhe

Jegen fehlender Sauerstoffausriistung sind nur Fliige bis 3.000 m MSL erlaubt.

4.5.8 Flug im Regen

Fliige im Regen vermindern weder wesentlich die Leistung noch das Flugverhal-
ten.

Beim Kreisen und im Landeanflug sollte die Geschwindigkeit etwa 5 km/h hdher
als normal gewdahlt werden.

Bei schlechter Sicht oder bei beschlagener Cockpitverglasung offnen Sie das
Fenster und die Beliftung.

Wenn das Flugzeug intensiv naB wird, sollte es mit einem Flanelltuch abge-
wischt und mit ausgefahrenen Bremsklappen zum Trocknen aufgestellt werden. Am
folgenden Tag sollte das Flugzeug demontiert und die Anschlusse und Bolzen
gefettet werden.

Nach Fliigen im Regen sollten
- die Drainageeinheiten in den Pneumatikschléuchen durch Offnen der
Drainageschrauben entleert werden;

e die Schlauchverbindungen fiir statischen und Gesamtdruck geldst werden;
LA die Schlauchverbindungen durchgeblasen werden, wenn ndtig mittels Luft-

pumpe (NACH ABSCHLIESSEN DER INSTRUMENTE!)
- Nach Trocknen der Schlauchverbindungen diese wieder anschliefien und
DICHTHEIT DER VERBINDUNGEN PRUFEN.
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Vor Beginn des Kunstflugs soll die Verriegelung der Bremsklappen iuberpriift und
die Trimmung fiir die Eintrittsgeschwindigkeit der beabsichtigten Mandver ein-
gestellt werden.Das Flugzeug fihrt die in Tabelle 1 aufgelisteten Mandver kor-

rekt aus.

BEMERKUNG:

WENN WETTBEWERBSKUNSTFLUG ODER KUNSTFLUGTRAINING MIT DIESEM
FLUGZEUG DURCHGEFUHRT WIRD, IST ES NOTWENDIG, DASS

man sich mit dem Verhalten des Flugzeugs im Normal- und Ruk~
kenflug vertraut gemacht hat;

in der anfanglichen KXunstflug-Trainingsphase eine ausrei-
chend erhdhte Hohenreserve eingehalten wird;

die Zzahl der Mandver und deren Schwierigkeitsgrad Schritt
flir Schritt erhdht werden;

Beachten Sie, daB die vollen Moglichkeiten des Flugzeugs
erst nach gegenseitiger Anpassung der Verhaltenswelsen des
Flugzeugs und des Piloten ausgeschopft werden kénnen.

' bhéangig von der Beladung (Anderungen der Schwerpunktlage) &ndern dich die
‘Verhaltensweisen des Flugzeugs geringfigig.
Schwerpunktverschiebungen nach hinten fithren zu:
- Mdglichkeit der Kontrolle bei erhdhten Lastvielfachen,
- gewissen Schwierigkeiten bei Ausfithren von Autorotationsfiguren.
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Tabelle 1: Erlaubte Kunstflugfiguren

Nr. Mandver FAl-Katalog- Symbol Eingangsgeschwin- Lastvielfache
. __ digkeit IAS (km/h) (&)
1 Uberschlag (Loop)
nach hinten (normal) : 190 - 210 4
2 Uberschlag nach vorn
(Negativioop) P 240 - 260 4
O = ‘.? - '. -
3 Tum normal N
200 - 230 4
- Som—
fosm—
4 Turn negativ N
; 230 -250 -4
O = v
fmenn
5 Gesteuerte Rolle ; 180 (min)
6 Gerissene Rolle 160 - 170 35-45
horizontat —

7 Gestoflene Rolle 160 - 170 -30--35
horizontal

8 Gerissene Rolle 45°
nach unien

130 - 145 max, 30-35

nach unten

10 Gerissenc Rolle
senkrecht n. unten

120 - 145 max. 3-4

11 Gestofiene Rolle
senkrecht n. unten

130 - }40 max. -2,8--35

0—1—'4
9 Gestoflene Rolle 45° "\4 130 - 140 max. -30--3,5

12 Gesteuerte halbe Rolle

senkirecht n. oben mit 240 6-6,5
halbera Uberschlag
13 Trudeln normal
% min. bis 3.5
14 Riickentrudeln e -a
p—— min. bis 3,5
b-q
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Abbildung 9: Beispiel eines Wettbewerbsprogramms

Der H®henverbrauch fiir dieses Programm in ruhiger Luft soll nicht mehr als 3800
m betragen.
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Die fiir das Flugzeug erlaubten Lastvielfachen sind in ruhiger Luft in der Pra-
xis schwer erreichbar. Trotzdem ist es notwendig sich zu vergegenwértigen, dah
bei bdigem Wetter die Bbenlasten zu den Mantverlasten hinzukommen, die die
selbe Richtung haben kénnen. Die Summe der Lasten kann die Belastungsreserven
der Konstruktion uberfordern.

Deshalb ist, wie bei anderen Flugzeugtypen, Kunstflug bei bdigem Wetter verbo-
ten.
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Abschnitt 5
5.1 Einfithrung

5.2 Behérdlich abgenommene Daten

5.2.1 Kalibrierung des Geschwindigkeitsmessers
5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

5.2.3 Startrollstrecken (NICHT ANWENDBAR)

5.2.4 Zusatzinformationen

5.3 Andere nicht genehmigte Zusatzinformationen

_5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

\
—_—

5.3.2 Geschwindigkeitspolare
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5.1 Einfihrung

Abschnitt 5 enthilt behtrdlich genehmigte Daten fir die Fahrtmesser-
Einbaufehlerkorrektur, Uberziehgeschwindigkeiten, Startleistung und nicht ge-
nehmigte weitere Informationen.

Die Daten in den Listen beruhen auf tats&chlichen Flugtests der Segelflugzeuge
in gutem Zustand und mit Piloten mit durchschnittlichen Kenntnissen.

5.2 Behordlich abgenommene Daten

5.2.1 Rerodynamische Fahrtmesserkorrektur

10.00
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Aerodynamische Korrektur der Fahrtmesseranzeige
Segelflugzeug MDM-1 FOX, Werknummer P-13
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Angezeigte Uberziehgeschwindigkeiten (IAS) bei folgenden Gewichten
Besatzung 1 Person 2 Personen
Gesamtgewicht kg 455 525
Uberziehgeschw.

bei eingefahrenen km/h 78 84
Klappen

Uberziehgeschw,.

Klappen ausgefah- km/h 87 94

ren

Das Flugzeug warnt vor der Annégherung an die Uberziehgeschwindigkeit durch
spliir- und hoérbare Vibrationen (Schiitteln).

Das iberzogene Flugzeug kippt symmetrisch iiber die Nase ab.

}

"'Das Ausleiten durch mittleres Nachgeben am Kntippel erfolgt ohne Schwierigkeit
und zuverldssig.

-

Der Héhenverlust fiir das Ausleiten im Geradeausflug und bei eingefahrenen
Klappen iberschreitet nicht 30 m.

BEMERKUNG:

WENN DAS FLUGZEUG IN EINEN UBERZOGENEN ZUSTAND GEBRACHT WIRD MUSS
BEDACHT WERDEN, DASS SICH EIN SACKFLUG ENTWICKELN KANN. DIES KANN
IM GESAMTEN ZULASSIGEN SCHWERPUNKTBEREICH DER FALL SEIN. ES IST
MIT EINER HOHEN SINKRATE (9-10 m/s) BEI EINER ANGEZEIGTEN
GESCHWINDIGKEIT ZWISCHEN 85 - 100 km/h (IAS) VERBUNDEN WENN DAS
HOHENRUDER UND SEITENRUDER FESTGEHALTEN WERDEN.

EIN SOLCHER FLUGZUSTAND TRITT NUR AUF BEI VOLL GEZOGENEM KNUPPEL
UND WENN DIE SEITLICHE BALANCE MIT DEM QUERRUDER GEHALTEN WIRD.
BEI LEICHTEM NACHDRUCKEN ODER NACHLASSEN DES KNUPPELS GEHT DAS
FLUGZEUG SOFORT IN DEN NORMALEN FLUGZUSTAND UBER.
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5.2.3 Startleistung (NICHT ANWENDBAR)

5.2.4 Zusatzinformation

KEINE

5.3 Nicht behérdlich abgenommene Zusatzinformation

KEINE

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

} Die Starts mit Motorflugzeugschlepp und lLandungen wurden bis zu Seitenwindkom-
e ponenten von 18 km/h nachgewiesen.
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5.3.2 Geschwindigkeitspolare fir ein Abfluggewicht von:

MDM-1 FOX
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Abschnitt €
6. Gewicht und Beladung
6.1 Einfihrung
6.2 Aufzeichnungen von tatsadchlichem Gewicht und zul&ssigen Beladungen.
J
3
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6.1 Einfihzrung

Dieser Abschnitt behandelt den zulissigen Bereich der Beladung, innerhalb des-
sen das Segelflugzeug sicher betrieben werden kann.

Das Abwaageverfahren, die Schwerpunktbestimmungsmethode und umfassende Liste
der erhaltlichen Ausriistung fitr dieses Flugzeug sowie die Ausristung, die wah-
rend der Abwaage im Flugzeug eingebaut ist, ergibt sich aus dem Wartungshand-
buch, Abschnitt 2.4.

‘ R
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Abschnitt 7

Beschreibung des Segelflugzeugs und seiner Systeme
Einfihrung

Instrumente und Hebel im Cockpit
Instrumentenbrett
Fahrwerkeinzugsvorrichtung (NICHT ANWENDBAR)
Sitze und Anschnallgurte

Drucksystem fiir die Instrumente
Luftbremsen-Betadtigungssystem

Beladung und Gepackfixierung

Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)
Kraftantrieb (NICHT ANWENDBAR)
Treibstoffsystem (NICHT ANWENDBAR)
Elektrisches System

Weitere Ausriistung
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7. Beschreibung des Segelflugzeugs und seiner Systeme

7.1 Einfihrung

Dieser Abschnitt enthilt die Beschreibung und Bedienung des Segelflugzeugs und
seiner Systeme.

Fiilr Zusatzausriistung siehe Abschnitt 9.

7.2 Ausriistung und Hebel im Cockpit
Die Ubersichtsskizze vom I. und II. Sitz wird auf Bild 7.1 und 7.2 gezeigt.
Alle Hebel werden konventicnell bedient.

Die Radbremse ist mit der Luftbremse gekoppelt, der Bedienhebel (Bild 7.1 Nr.

8 und Bild 7.3 Nr. 3) ist an der linken Seitenwand placiert.

_/yie Federtrimmung fir das Hohenruder wird mit einem Griff links an der Wurzel

des Steuerkniippels nur vom vorderen Sitz aus betatigt {Bild 7.1 Nr. 10)

Die Cockpithaube wird mit einem weifien Hebel an der linken Seite betatigt
(Bild 7.1 Nr. 6 und Bild 7.2 Nr. 2)

Der Haubennotabwurf erfolgt durch gleichzeitiges Ziehen mit beiden Hiénden am
roten Hebel an der rechten Seite des Haubenrahmens und am weifen Cockpitdff-
nungshebel links (Bilder 7.1 Nr. 11 und 7.2 Nr. 6)

Die Seitenruderpedale am vorderen Sitz konnen wahrend des Fluges durch Ziehen
am braunen Griff unterhalb des Instrumentenbretts verstellt werden (Bild 7.1
Nr. 7)

Am hinteren Sitz ist keine Pedalverstellung vorgesehen.

Der Seilzug fiir die Ausklinkvorrichtung endet in einem gelben Griff (Bilder
7.1 Nr. 3 und 7.2 Nr. 1) links am Instrumentenbrett vcrne bzw links am Stitz-

. rohr, das sich quer zwischen den Sitzen befindet.

“w~Der FrischlufteinlaBhebel befindet sich rechts am vorderen Instrumentenbrett

(Bild 7.1 Nr. 8)

Alle Hebel sind mit den betreffenden Piktogrammen bezeichnet.
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Bild 7.1 Blick auf den Vordersitz
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Bild 7.2 Blick auf den Ricksitz
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7.3 Instrumentenbrett

Die Instrumentenbretter vorne und hinten sind in Bild 7.1 und 7.2 gezeigt.

Vorne:
In der oberen Reihe von links: Beschleunigungsmesser (1), Halterung fir Kunst-
flugprogramm (17), Libelle (15).

In der unteren Reihe von links: Kompal (2), HShenmesser (4), Fahrtmesser (13),
Variometer (14).

L Im hinteren Instrumentenbrett sind vorgesehen:
Fahrtmesser, Hdhenmesser, Variometer-Fernanzeige, Beschleunigungsmesser.

. 7.4 Fahrwerk-Einzugsvorrichtung (NICHT ANWENDBAR)

L 7.5 Sitze und Anschnallgurte

Die Riickenlehne des Frontsitzes ist am Boden durch Rasten einstellbar. (Rild
7.2 Nr. 9)

Der Ricksitz ist nicht einstellbar.

;, Beide Sitze sind mit 5-Punkt-Anschnallgurten und doppelten Bauchgurtbefesti-
gungslaschen ausgeriistet.

o 7.6 Drucksystem der Instrumente (Bild 7.3)
Das Verbindungsschema ist in Bild 7.3 dargestellt.
Beschreibung:

1 - Fahrtmesseranzeige
2 ~ Hohenmesser
3 - Variometer
#‘) 4,5,6 - andere Instrumente
e 7 - Totalenergiekompensator (Membran-Typ, TEK-Diise optional)
8 - Ausgleichsgefal
9 - Drainageeinheiten
10 - Gesamt- (Stau-)druckeinlass

11 - Einladsse flr statischen Druck
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Schema des Drucksystems der Instrumente
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7.7 Luftbremsen~Betidtigungssystem

Das Segelflugzeug ist mit Bremsklappen (System Schempp-Hirth) ausgertistet, die
an der Fliigeloberseite ausfahren.

Das Betdtigungssystem ist gemischt.

Vom Hebel im Cockpit fitlhren Seilziige bis zur Torsionsstange, die sich hinter
dem Ricksitz befindet und ilber Zwangsanschliisse in die Torsionsstangen in den
Flilgeln eingreift. Von dort aus werden die Klappen mit Schubstangen betdtigt.

Die Radbremse ist mit dem Luftbremsen-Betidtigungssystem gekoppelt; an der Tor-
sionsstange ist ein Seilzug zum hydraulischen Hauptbremszylinder (hinter dem
Ricksitz) angelenkt. Von dort fithrt eine Cu-Rohr-Hydraulikleitung und ein kur-
zer Schlauch zum Hauptrad.

Die Luftbremsen rasten in der eingefahrenen Position durch eine Totpunkt-
Verknieung ein.

7.8 Beladung und Gepackfixierung

Es ist kein Gepackraum vorgesehen.

7.9 Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)

7.10 Kraftantrieb (NICHT ANWENDEAR)

7.11 Treibstoffsystem (NICHT ANWENDBAR)

7.12 Elektrisches System

Die Batterie der Stromversorgung fiir das Bordfunkgeradt befindet sich hinter
dem Rilcksitz.

'~ 7.13 BAndere Ausriistung

Die Beschreibungen fiir optional erhdltliche Zusatzausristung (Bordfunkgerat,
Bordcomputer usw.) ist in den Betriebshandbiichern dieser Geradte und im Anhang
Abschnitt 9 enthalten.
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Abschnitt 8

8. Handhabung, Pflege und Instandhaltung
8.1 Einfithrung

8.2 Wartungsintervalle

8.3 Konstruktionsidnderungen und Reparaturen
8.4 Handhabung am Boden und Straflentransport

8.5 Reinigung und Pflege
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8.1 Einfihrung

Dieser Abschnitt enthidlt die vom Hersteller empfohlenen Verfahren ftir die ord-
nungsgemidfe Wartung des Segelflugzeugs.

Er enthilt auBerdem gewisse Inspektions- und Wartungserfordernisse um die Lei-

stung und Zuverlissigkeit des Flugzeugs in der vom Hersteller garantierten
verfassung zu erhalten.

8.2 Wartungsintervalle

Diese sind im Wartungshandbuch angefihrt.

8.3 Konstruktionsinderungen und Reparaturen

Vor Beginn der Konstruktionsinderungen und von Reparaturen soll die fur die

Feststellung der Lufttiichtigkeit zustindige Behdrde kontaktiert werden um si-
i
_/~herzustellen, daB die Lufttiichtigkeit nicht beeintrachtigt wird.

-y

Die Reparaturverfahren sollen vom Hersteller und der Behdrde genehmigt werden.

8.4 Handhabung am Boden und StraBentransport

8.4.1 Einhingen eines Schleppseiles

- Ausklinkknopf (gelb) voll ziehen.

- Den kleinen Ring des Schleppseiles in die Kupplung einfithren und den
Ausklinkknopf loslassen.

- Die Verbindung durch mehrmaliges Ziehen am Seil prifen.

8.4.1 Transport am Boden

- Trimmhebel ganz auf "schwanzlastig" stellen.

- Luftbremsen einfahren.

- COCKPITHAUBE KORREKT VERRIEGELN.

Mechanischer Transport:

- Das Flugzeug soll am Boden mit nicht mehr als 6 km/h gezogen wrden.
- Die Linge des Schleppseiles soll nicht weniger als 6 m betragen.

Ausgabel/Januar 1995




MDM-1 FOX FLUGHANDBUCH 46

Das Segelflugzeug kann am Boden entweder vorwiarts an der Schleppkupplung oder
riickwdrts an dem speziell eingebauten Haken gezogen werden.

BEMERKUNG: BEVOR DAS SCHLEPPSEIL AN DEN HAKEN AM SCHWANZ EINGEHANGT WIRD;
SOLL DER STEUERKNUPPEL IN VOLL GEZOGENER POSITION MIT DEN
ANSCHNALLGURTEN FIXIERT WERDEN UM DAS HOHENRUDER IN VOLL NACH OBEN
AUSGESCELAGENER POSITION ZU HALTEN.

Schieben von Hand:

Es wird empfohlen, das Flugzeug schwanzwarts symmetrisch an der Fliigelnase
jeweils an der Halfte der Spannweite zu schieben.

Kurven sollen mit hochgehobenem Spornrad ausgefithrt werden. Dazu kann an die
Flugzeugnase niedergedriickt oder der Schwanz an dem speziellen Griff am Rump-

fende hochgehoben werden.

Auf spezielle Bestellung liefert der Hersteller einen geschlossenen Anhé&nger

ﬁ;"COBRA-FOX“, der fiir das Flugzeug angepaBt ist, samt Anleitung fir das Verla-

den des Flugzeugs in den Anhénger,

Falls das Flugzeug in einem anderen Anh&nger transportiert wird, macht dies
der Flugzeugbesitzer in Eigenverantwortung.

Diesfalls empfehlen wir:

- Fixieren Sie die Fligel an den Holmstummeln in der Nihe der Wurzelrippe
und an der Fliigelnase bei 2/3 der Spannweite

- Der Rumpf kann an den Radern und an den Rumpf~Flichen-Verbindungsaugen
fixiert werden, unter Bedachtnahme auf deren Oberfliachen und Schutz vor
Beschadigungen.

- Das Hoéhenleitwerk soll in entsprechenden Klammern fixiert werden.

- Wahrend des Transports sollen die Oberfldchen der Verbindungen, Inspek-~
tionséffnungen und Lager vor Staub und Schmutz geschitzt werden.

- Der Steuerkniippel und die Ruderfléchen sollen fixiert werden. Schliefen
Sie die Cockpithaube und schiltzen Sie sie mit der Flanellabdeckung.

Ty - Im Fall eines Transports auf einem offenen Anhinger sollen die Aufienfléa-

chen der wichtigsten Flugzeugteile mit speziellen Abdeckungen und Folie
vor Regen geschiitzt werden.
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8.5 Reinigung und Pflege

o Die Fliigelnase und LackauBenfldchen sollen mit einem weichen Tuch oder Schwamm
gereinigt werden.

Die Cockpithaube soll gegen Staub mit einem weichen Abdecktuch geschiitzt wer-
den.

; Filr die Reinigung der Cockpithaube soll ein spezielles Polieremittel fur Ple-
- xiglas verwendet werden.
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Abschnitt 9

Anhang

Einfidhrung
Liste der eingebauten Zusatzausristung

Eingebaute Zusatzausristung
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S.1 Einfihrung

Dieser Abschnitt enth#lt die entsprechenden Ergénzungen fir die effektive Be-
niitzung des Flugzeugs, wenn es mit speziellen Zusatzgeraten ausgeriistet ist.

9.2 Liste der eingebauten Zusatzausriistung

Einbaudatum |Ausgabe |Bezeichnung des eingebauten Zusatzgeréats
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