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Has Flugzeug ist vor Feushoigkeit zu schitzes, Bestekb doc
Yerdacht, dad Wasser in die Bauzsile ziagescungen ist, 32

lagers man siv in einem-trockensn Faur und wends sie tiglich. ,I

Duin Abatallen des Flug2uugas soll der Tregfligel nfglicast [
in Profilacheren gelagert werden oder wenigatens au! hreiter
waicler Tnierlags, 50 dap eich das Gewicht auf wine gréfere
Fliche verteill upd Drucksiellen vernieden werden. Dassellbas
gilt anch far alle tbrigen Teile. Allz Beschlige sind gut
tinzufekten.

Yorzicht yor ¥aueen bei Lagerung in einer Scheuns!

Tranaport

F# ist bereits vergekomnen, daff die Flichenanschlupbeschlige
ale rafhangepunkt fGr die Kalterung der Tragfléche auf dam
Transportwagen benutzt werden. Dies ist susdricklich unter -
g2eqt, Es besteht aicht anur die Gefahr, daf die Beschllogs bo-
schidigt werdern, der gznze Fligel wird durch SchWingidneso, die
wor zllem auf schizchbenStrafen zuftréten, gefihriet,

Bs mizzen Auflage~ oder Aufhinpgeverrichtumgen gewinlt werden.
welche dde Fliche auf breiter Basis halten. Bof offenér Traps:
portwagen ist das Flugzewg var Staoh und Begen zu sshdbaen.
Die Waubo mub verkleidet, dis Anschlufbzechlfge missen shpo-
deckl sein,

Fill man 4as Flugzeug im Gelinde branspertiszren. co drdalka
man £2h Bumpf an.der Beitenflosse gogan den Boden, damit das
Fakrwerk gur Geltung kommt, dean £iche nan in Flugrichtung.

Ein Heben cder Tragen des Funpfes an der Hohenfloeae ist
dtreng verdbstan. hchte hierauf, wopn unerfairene Zuscheuer
hellin wollen.
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Allusnaine Beschreibung und Shersickbezzioanung, 7.

1:15

Das Segelflugzeuy ist zin freitragender Schulterdecker in

Helrbaywalae,

Tz bositzt einen eintsiligen, einholmigen Fiigel. i

@ Eoim-

gurkz bestehen zus Buchenschichthalz {T - Bn 230 . Zer Flagsl
bat eine apervholzbeplenkte Torsiopsnase uad im dbrigen Stoff-
bespaonuny,. Oie Wilbungslklapper haben reichliche finssohlag-

nigiichkeiton. Die Querrwder werden nit den Tiagpen
Muttriehserbdhung ausgefabren.

Ber Rumpi iat in [olZschzlenbauweise susgefidhrt und

ovalen Querschuibt, Der Flheersitz wird durch eipne ¥

haube abgedecki, Bug- und Sedteowandkuppiung sind oi

Das Flugzeng hal ein Einredfzhrwerk mit Zentrallufe.

ZuT

hat einet
wilsichk-
ngenant.

RBuim

Stert ¥eemt das Laufrad voll rur Seltung. Beim Laoden trite

kupe noch der Aufszebtzen Brensung dureh die Euofa ein.

ba= freitragende Leitwerk hat sipen anorwalen Holzaufbauw mit
specrlel theplankung und gedinpftea Seiten= wnd Hahenruder.

Die méhenleitwericatrinmang erfolgt dured eine Spesia

1-Feder

trimawng an Steuerknpsel. Der Fuderantrish wird dber sedls

betStigt,

¥iodestausroetung; sieke Lo 100 - Flughanébuch.
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Abmessungen

Spannueite: Lt 16,540 a
Lirge ilber alles: 6,1l a
Héhe tber alles: 1,LMm
Tlagel

Gezantf]lache: 10,50 ¥
Flacha beider tuarruder: 1,36 mE
Vurzeltiafe: LG
Wittlers Tiefe: 1,09 m
Fligelstrackungs ; 9,2

Y- und Pfeilform: i
Flideischrankwogs 3,45
Fligzlkiegescheingungazabl: 21 0in
Profil: Clark ¥
Zeitepleitywerk

Fliche der Flosse: [ohne Rumplankail) 9,23 m®
Flazhe des Rudsrs: 0,49 me
Zeltenvarhilbnis;: 4,485
Ibstané von Fligelvorderkante

bzi Eippe 3 bia Rederachae: 4,06 m
Profil: aywmatriach, geindertas F8-Frofil
BEkenleitwerk

Spannveiks: .70 o
Fliche der Floase: 0,58 mE
Flache des Ruders: 0,42 g2
ibatand von Flidgelysrderkante

bel Eippe 31 bis Rnderachse: KR
Peafil: symnetrisch, geindertes Ba-FProfil
Runpf -

¥ax. Breite: 0,63 m
¥ax. Bibe: L3 m
Max. Querschnitk; .42 m#
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Elnstelldiaten, Enderauzschligs

R%: daupthezugslinie gilt die Runpflingsaches, daz is: 2ie
Mitke der geitlichen Rumpfgurte, die durch rote Harkierungs-
funkte vor farsteller gekennzeichoet wird {aizhe Teichoung
Blatk 3.

Weitere Bozugelinlen aind die Profilsehnen des Fligels und
des Hohenleitwerkes.

Prafileinstellungsn

Runpfiingeashse horizental; o
Profilsehne bai Fligeleippa 3: kL
Riéhenleitwerk: 2,5t

fochrankung des BShenleitwerks

gegeniber dem Traguwark: = a.59
Zulassige Toleranz: + §,3"

Hindest-Rudar- n&zh ohen wach unten Mefpunkisorfernung
hugschligs balid mon . veo Budavaehsy
Querruder: 90 10 45 + & 215 mn
Hélbungsklappen: 3B, dabei Querruder 12€

Hoherruder; 110+ 10 11¢ = 10 265 nm
Soitenruders miv,; 2Te max.,: 300 5530 nm

Byi Rippe 3 = 190 mn veh Rumpfmitte gemesash

Fligeltiefs: 1 = 1300 am
CHittlers acrodya. Ticfe: lm = 1090 om
Yorderzankor Rbatapd: = 100
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1.1 wigkslacst, Gewichte und Schwerpusktlagen

Vervendungseweck: ffbung, Leistung, Funstflug

3 BVE [(Runstllug)
3 BYS (leistungsflug, Thung)

21abl der Eitze: 1

Branspruchungsgruppe:

i Gevighte Lesrgewicht: Byr.3fea. 160 kg Bor.2fca. 1E0 g
Hizhatzul,
Gewicht der
nichttraganden
Teile: 175 kg 195 kg
Hoch=tzul. Fluggewicht: 245 kg 265 Y

4.1 Schwerpunktlage im Fluge

Gropteuldssigqe Vorlage:

150 am binker BE = 2
5 Rileklage: k]

170 am b

4,1 Leergewichtsachwerpunktlags

Flugzouglage: Fliigelgahne der BEippe 3 horizontal.
Bezugaebene [BE}: Flilgelvorderkante der Rippe 3.

-]

o~

| Gewicht G

xl = Leergewithl - Gehwerpunkilags
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Fach Repuraturen, wash Ficbau zuzitz icher Zusefistung, mach
never Lackierung usw, ist dacauf zu gchion, dag der Leergo-
wichtsschwerpunkt innerhal® der fulizaigen Srensen bluibt.

Gegebensafalls miseen hAusgleichspewichte angebrach: werden.

Die Aus?%gunq des Fiugzeugea muf fclgends
Leerpewicnteschwersunkelagen ergobon:

Leetgawicht iop i 162 1s5 17+ kg
Legrgawichte- ) vorn T17 05 643 §51 T §57 o
schwerpumktlags) kis  Ta0 751 742 V34 7ZE mn

¥eon Ei&?e Grenzan des Leergawichtsechwerpunibos eingehalten
werden, ist gewdbrleistet, daf in Rabmen dos angegehenan Belada-
Planes gueh die zuldssigon Grenzen der Sehwzcpunkblage Zm Flugs
{s. 4.1) cingehalten wordszo.

Tig Schwerpunkilage im Flug hat grofen Einfiud aof die
Flugeigenszehaften.

Evi- und Abristen

Bolgen uod Boleungen reinigen und einfetrgn,
Landeklappenhebal linka im Rumpi neben den Fihrersitz aof
Stellung #2 oder <3 wsinraaten, danit die Stoistange £ir den
Landaklappenantriab picht aehy aus dem Runpf herausstohe,
Jetzt die Tragfliche aof den Runpf aufsetzan, Fliigel nicht
an den Ehden tragen. Vorders Anschlufialzon links und rechts
elhstecken, dann den rlickwirtigen; dleser ist sefort dyrok
Foikorazdeln zu. sichern. ¥uo aush vordere Bolzen absicharn.

Landeklapoenhebel zoweit nash rorn bewegen, daf cic Stop—
Branget in don Fldgelausschnitt gelangen, Landzklazpesn wlissan
hierbei hochgebalcen werden. Stofstange ynd Lapdeklapps aik
fchraubizolzen wnd Eroosnoutter verbiznden und doreh Spliat
sicnern. Heine Fobkornadel zur Sicherung Penltzen, da sis
g2ich ldsen kénnte.

o
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bie Warbindung gu den Querrudssn dureh Stecxzbelcen ard
Fokkerpadelsizherung heeatellen, hierkbel Qruatpudsr anhkibon,

Landeklappen und Querroder zur Foatrolle becdtigen.

Hontage des Rokenleltweris:

Schwenklager-Innenring in vordersn Anachlupbeschlag des
Rumplfes loichl nach vorne neigan, Hoheoleitwerk mit ver-
derem Abscklufbolzzn in das Schwenilager sinflhresn. Unter
leichter Drehung dea Leitwerks rdckwirtigen Beschleg zun
Fluchien bringen. Teitwverk und Rumpf durch genaves Zinpassen
ges Ronushelzens verbinden, Konuemutter avfechraudse vad mit
fehraubheoschlisesl vorsichtig apziehen bhia das Leitwerk chne
Spiel =itzt.

Hun das Ruder wittels Bolzen uwod Pekkerpagsl anschlisben,
zegénglich durch das Banpdloch unterbalt des Edbenoleitwerka.
Ashen- und Seitenleitwerk zur Kontrolle betdtigen.

Daz hbrdaten ist in umgekebrier Relbenfoloe vorpuachoen, An-
gchlilzde wieder esinfetten,

Kactung upd Pfleqe

Ee liegt in Interesge des Haltors, dem Flagpgerd: nicht nur

die ibliche PEIvgs zuEommen zu Laséen, dartber hicavs verlaogt
der kesondere Einsatbz des Ssgeiflugzewgs eine sorgfiltige
Bezchtung folgendier Hinweise:

Schnierungasyatemr

hlle Fettstellon missen stets gu:r durchgeschpiers sein. und
zwars 5o, daf an den Rustrittsatellern auch wirxlich Fzit hervar-
kammk .,

An der Hendateuerung mefinden sich 2 Febtnippel, duzzk welzhe
der iwischenraunm wen Tedger- ukd Steverrohr mab Fotb galilllt
wird [Fettmeoge efwe 400 g). Die hnordnusg wirkh lingers Sadt
aelbatschmiersnd .
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Wichtige Schmisrstellen sind der Landaklagpperhel:zl upd die
Lendaklappepunlenkunyg . Rer Fectnippel fir den Sabel ict durch
die Bodeonabdeckung in Fohrechaus untorkald der Enoppelsten-
arung rugaoglich, Die Fettebelle fir die Unlsnrung ish dam
gine ovale Aueneshmung im Rickenspaot errsichbar. Auwch dia
Schlitzeufihrengen der Umlenkung aind After za fszttem, da hier
eipe grofie hbnobzung bestehl.

Die Schmierung der Stopstangentdhrungen im Fldgel iat auf der
Unterseite des Flilgels ah den rofparkierten Stellea worzu-
fehnen. Die Abdeckungen der Schmierlécher sind abzusiszhen.
Rach dem Fetten zipd die Jffnungen wieder abzoklzben.

Sigtliche Buderlager und Seilrollen massen gut durchgelsttet
wWerden. Alle Sailrollen sind nit Bugellagern wersehen, die bei
der eraten ¥ontage inm Feit gebettet werden und lingere Zeit
keine Fcheierung erfardern.

Griéndsakzlich nmissen alle Belzen, gan: besonders der Aahcn-
{lossepanschiufbolzen bei jecem Auwf- wod Bbrdsten des Flug-
zaugs pereinigt und wieder gricdlick sinpsfetler worder.

Bonsbige Wartungzaufgaben

starkan Verschiecif ausgesaetzi, Wenn der Honus des Bolzens und
die Koousnutter Stauchung ung Aboutzung aufweissn, 5o missen
Bolzen und Hutter ausgewechaelt werdem.

Bei lingeren Betrieb kann es vorkemmen, daf die Federteiamong
an der Enippelsteuerung nicht mehr in ifrer Lage bluiit,
sondern eich @it den Kadppel bhawegi.

Die Erooenmuttier an der Lagerstelle Zat dann stwas nachzo-
ziehen. Dabei ist darauf zu achten, dap der Steuetlkrnilppel
seine Gangigkeit behdlt. Ist das nichb der Fall, so is=t
wabracheinlich die Reibungsscheibe der Trinmung abgenutzi
cder dureh dberfettung Tu gilatt geworden.

L=
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S8 gind Icbhenewlshiige. dauerbeanspruckie Reutel s

uid bediirien dsshalk ziner sergléitigen F2lege uwnd fUbsrwachung,
Bie alnd an dun Gled:fthrungen rit ainem leickzen 1 qub zu
sohmieren. Die Gleitflkrungar selber ziad frei won Sand urnd
Etgub ¥v halten. Iat eip Verschiesdip vonm Einzeldristsn srkepn-
bar, so dict grondsatelieh das Seil auszutawschen, Tis Steusc-
seile sind laufend auf richtige Vorapanpung sy Gherprifea.
Temperaterachwankungen erfcedern ein Nachspanoen bzw, Lockest
dar Seils.

Die Rufe unterliegt besnnders starken Yerschlaip. Ist siz bis
auf halbe St2rke {(etWs 5 pa) abgeachliffen, 2o nuf sie crowuert
warden.

Beir Landen im Ackar oder auf welechen Graspiitzen kaon der
Radhasten verschoutzt werden, 3o dad dic Freigingigkeit des
Rades behindert wird. Der Xazten ist Zu siubsro.

Fflege. DEE_EEHSI&UEP muf geschaier:, der Reifen gonigend
anfgepumpt sein Jekwa 1,8 atil.

Oie Apschnallgurte aind laufzong auf horisse, Stoek- wod Rost-
grellen Zu profan.

starke Eonnenbesirablung schedel der Lackisruag, davam sellte

das Flogzeug nicht nehr als pokig der Sonns ausgesetzt wordar.

Man pflege sorgfaleiy die Qbcrfliche. hlle Unekcnhoibzo, wie
Skaunkéenchen, Schmut#speitzer, Ineekzen usu,, sind zu =ni—
fernen, hever pen die Lagkiercng nit eines guten PElagemitte]
behandelt. Ring tadellcee Cbzrfliche ist sdip wichtiper Fakiar
fiir die gute Flugleistung.

Ui Haube reinige man mit Plexipol wnd Plewiklar, notfalls nit
Wassor, Hur weiches Kasger verwenden, keineafalls nil barten
Tuch irocken auf [(lexiglss roiban.
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Folgends Flugfizuren sind wit der TO 1400 wrprobis

Impiohlene Eintritis-
jeschwindighkeil

Losping rickwirzs 150 kn/h EE
Looping vorwdrts 90 - 1"
Turn ans Hormallage 164 -
Turn aus Rickenlagwe 190 - 2o "
Trudeln zus Neorpallage io b
Trudeln aus Rickznlage a0 I
Rilozenflug 128 - lag ™
Relle, gezteuwsch 130 - 140 o
Rolle, gurisgen 110 "
Wannrchen, vorwlris 160 o
" . rlekwirts 160 "
Aufsehvung avs Roemallage 13y
1 " Rickenlzge 2oo
Abachwuny 130
Follenkreis lga M
SLehande Acht{aus Looping elckelcbs
in Lodping vorwhrts) ido "
Turn mit 1/4 Relle im Sepk
rechtflng i
Looping aus Normallege nit
gerissener Rolle in Scheitelpunkt e "
Liegende Acht (aus Looping rickwirts
in Looaping rdckwirts) iy ™

und hiasrauz kowbinierte Figurey.

Beachreibung der Fiquren:

Looping pilckwirts

bas Flugrsig wird dber siner Bezugslinis {Strafe,
dtartbabn o.i.) anf einen RIickpunkt ansgatichlba:,
Auz den ¥Formalfluy wird swf einem Bahnneigingsflug
bin zur erforderiichen EE = 150 knfh allnihlich anga-
drieckt. Querlage und Flugrishtung gunav bzachten

und - weon nitig - verbessern, Beim ecreichen fev BE

BT

= 1z

- b0 100 - Tlugbanibuch

den Steuerknippsl Langsan zizhec: das Flugesug he-
wegl mich in die wvertikals Fraisbahn. Hit airebm
Geachwindigkeit mup das Hihenruder atdvker gemooun
werden. Im Giplfel dea Looping wivd das Wdhcoreder
Lleicht pachpeélassen, dazit koin Xoick in der Flug
babn eneteht. Die zwgits dilfte dea Looping wird
wie beim Abfangen aus daz Sturzflug beepdet,

Dis Besehleunigung izt im unterston Teil des Looping
az starketen, aie nimnt nach cben gleichoipig ah upd
gollte in der Rickenlage etwa dem einfashen Sitsdruck
entsprechen.

Looping vervirta

Blickpunkt uod Bezugsiinie beachtenl
In Rormalfluglage »eginpand wird mit ET = 90 - 130 kn/h
daz Hdhenruder lanpsam gedrilckt. Das Flugzeug gaht in
dep Stursflug (ber uni zud 1ber die Sturzrflugiage
waiter in den Rickenflug gedriiekt werden. Yox tiefsten
Pupkt des Looping worwhrts ah wird daao durch weiteres
Dricken des Steverkwippels das Flugzeug wieder nach
oben gafihrt.

Wehrend der Figur wicd der Pilot stdndip in die durts
gepreft kel starken Blutdrang gun ¥opf.

Virdé das Flugzeug zu scamell aus der Wormallage nach
voro zuk "Looping verwirts" durchgedrfeokt, so ar-
reicht man im Rickenflug zn der tiefsten Stelle
nicht gepiigend Fahrt. ¥en wmuf erst in Rickenflug ge-
schwipdigkeit aufholen hevar weitergedrickt wird.
Dar Looping wird einst Eaick bBekonmen.

pei =u langsamem Turchdedeoken srrelehl man im Rdoken-
Flug edne zu hohe Flugosschwindiokeit wnd man muf
wzich und langsar durehdricken, om daa Flugzeonqg nicht
zu sehr zu beapspruchen.
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Turo sus darmallage

Glickpurkt und Besugslainis: baachtasn!

Aas S giedrijekien E.1hnnu1igung’5;f_'_1,|5 nit ZE = E0 kish
wird das Flugzoug durch ziehon des Holhenvuders ant
gioe BO% - 999 ansleigende Fidgbaho gpefiliet. Durch
sinen Blick lioks cd<r rochts saon dis Feigung der
Profilsshos zun dorizent asgeschitzt aod mit dao Rudor
rorrigiert werden. Um das Zlugzeug qaxadliniq auf der
anateigenden Bahn zu halten, muf das gezogaops Kéhon-
ruder wiadser in Mormalstellung gebracht werden.

Bei Brreichén der Wormalpeschwzndlgkeit wird dann mit
oiner zligigen, vollen Seitenruderausschlag wnd mit
Gegenguerruder die Drebung des Flugzeugs mit 1807 un
zeine Hoohachse eingeleltet.

Iat die Drebung uwm 188% baendet, wergen alls Ruder

normal gencnmen und das Flogzeug wird aus der beginoen-
den Sturzilug weich abgefangen.

Turn aug kKlickenlage

I Rhcekenflog f1iegt das FPlucieug nit pegativen An-—
steilwinkel, die Flugzeupléngsechse ist schrig nack
oben gerichtet. In der Rickeofluglagu sind alle Ruodeg:
augechlage besonfers weich zu peben, damit dGie zu-
légeige negative Aeschlevnigung nichi Qkerachritisn
wird, Bei errsichen der BF = 150 - 300 kafh wird durch
Drilcken des Sreupaerkofippels dag Flugzeng mach oben ge-
Edhrt aufl eips wm BO® - 307 apstoigende Flughalo.
Neiguog der Prafilsehne zum Horizont kootrolliiersn wnd
evtl. korrigieren uod daa Flagzewg euf die apsteigen-
de Hakm ateuern. Hit Erreichen der Normelgeschwindig-
Ieit wird Seitenstepsr und Querruder in die gewidnachte
Deehriehtung goegeben [das kwrvepinhere Queproder wird
dadurch Icickt nach wnton avsgeschlagend.

Hach Beendigunyg der Drehurng axm L83° werden alle Rudar
in Hermals:zellong genommen. Aua dem beginnenden

o

= T 180 - Flughanisoel

Fhzkeastursf lig wivd das Ploagnong durel loicklas
Dricken wleder in dig ickanllyglags nit Hpemal-
tahrt abgefangano,

Trudeln aus Harpallage

Dag Fiugrevd 1st bed der Elcleitung zum Trodela ic
Gberzogener Flugzustand.

¥it laient gezogensn JGheocuder wizd alloihlich diz

Fahrt werringert, cohne die Rurpfschnauze wasentlick

iiber den Horizont za ziehem. Hur mit Seiteoruderawus-
geblégen wird das Flugzeuws aul Eurs Qber der Bozupgs-
linie gehalten.

Furz wor dem Abreifen der Strdmuny an der Tragflache
wird das Seitenruder well io die gewlinschts Dreh-
richtung, £as Hdhenruder weich bis zum Anschlag nit
Gegenguerruder ausgeschlagen. -

Das Flugecwg bLrudelt!

Zur Bespden dea Trudelos wezden die Buwder normal ge-
nornen. Das Flugzeug dreht poch giwa L/4 Umérahung
cach, geht 1o dea Sturzflug idber wnd muf wsich ahge—
fapgen werden.

Trudieln aus Rickenlage

In Rickenflug die Fahrt durch leichtea Driicken wer-
ringern. Kuopy vor dem Abreiden der Strimung bed

ca. %2 kn/h Stevarkpippel well dedcken und das Soiten-
ruder woll in dis gewinschte Drekrichtung ausschlagen.
{Ein womn Piloten mit "Seitencuder 1imks" ala Linze-
crehung eingeleitetes Rilckentrudeln ersecheint der Tu
schauer 11s Bochbsdrohungl
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Aespden das Ricdantrudelns Zureh Zuasilckhaeinsn dos
deltenvuders,

Ebfangen in den Eickenflug: dricken
o * " Permalflug: leichtes Zishsn

Rilekenflug

Das Anzetzen zup Blekanflug eriolge entweder durch
einen halben Leoping, der dann ellerdings mit der
EE = 150 kn/h singeleitet wird oder durch eine halke
gesteuerte Rolla,

In Rickenflug wit der BE = 120 bis 130 knfo fliegt
das Flugzeup mit megatives Anstellwinkel bei echrdg
oach aben gerichteber Flugzeuglingaschse. Alle Ruder=
augachlige, kesonders BShenvuderzuszsehlige, sind
weleh zu geben, um hobe Besnspruchungen fdr Pilot uné
Flugzeug zo verrelden.

Fegen der eaginetigeren aercdynamischen Yerhidltniese
gegeniter der Korpalflouglage %ann bei geringer Blcken—
tloggescheindigheit 4ie Sttomung abreifen.

Witd sber dis Funpfechnanze zy Lief unter den Korizomt
genconen, g0 folgt eine Guschwindigksitaer-

hablung. Beim anachliependen Rochdricken treten pegative
Boschlounigungen awf.

In Rickenflug ist alsc auf gledichmépige, rormals Fahrt
210 achtean.

Eige vom Filoten auz wit Seitensteucr links und Quer-
ruder rachta (daz kurveninners Querrsuder isk danit
aben] eirgeleitete Limkskurwve in RackepFlun erscheint
dem Zwschavar als Rechtsdrehung,

- 15
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Der Rickenflug vird bszendet entsweder durcl einun
kalben Loopging - eingeleitet durch zine garingers
Raczanlluggescheiodigkeit - oder durdh eing halos
gasteverte Rolle awes erhéhter Fahrt (38 = 140 kmfh)
und Tcdcken der Rumpfechnauvze dher den Berizeot.

Rolle gaetewert

Dag Flugreuwy EGhrt vine Deehung von 360% wn seine
Liogsachse {Hormalfluglage, Messerp-, Rigken-,
Mepaer—, Rormalfiuglage) dber dar Bezugaliniz aus.

Bir Erreichen der BE = 130 bis 140 kn/h bei geringer
Babnueiguey wird durch laichtes zleben des Steuer-
Endppels die Rumpfechneuze auf eine wa co. 20% an-
skeigends Flugbahn geffihry,

Eipleitung z.8. der REolle rvechts nit Querruder rachts.
Zu Begipn der Eollbewegung und in der.Hesaerfluglage
iat das HBbenruder in Wormalstellung und steht in
Rickenflog anf "dvdeken. In der Messerfluglage wizd
mit den Seitentuder die Rumpfechoauze dber den dori-
zonk gebalten.

Rolis, gerissen
EE = 130 kn/h.

Volles ¥Bhenruwder und volls Seitenrufer— und Quer-
ruderausschlage nach sinsr Ricktung gleichzeitig geben.

Die Figut ist eir horizonteles Teudeln,

Eeenden: kure vor Brreichen der Mergalfluglage alls
Fuder 1f ¥ormalstellung bringen.
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Sz Flugzzug wird yan BE = 1990 kn/h Zeginnsnd wic
bein Tern zuf eime sgnkrechte Fiughshn gefihest gad
bis zum vElligen Fahroverluat awsgeflsgen. Sird in
der bdehsten Stellung das Eéhenruder woll gezogen,
zo f&nugt sich das Flugzeug bedim Zurtckyleiten om
ausdeschlagenen Hohepruder urpd kippt hart nach voro:
lber die Hormallags hinauns in den aturzflug.

Weich abfangent

Beln ZucAckgleiten wirkeo grofe Lufthkrifte auf allen
Pudern; diese sind daber gut festzubalben. ¥icht mit
lockeran Stenersinrichtungen fliegen!

Flugbahn wnd EE = 160 kai/h wie wvor.

In der nichsten Stellunp des Flugrevdges den Enippal
"all driacken wed gut fasthalten. Das Flugzeuwp rutsche
riiekwirts ab und kippt dber die Fiekonlage io den
Bturzflug.

Weich abfangent

Aufechwung aus Hormallege

hus der Verbindung eines halben Looping rickwicks,
EE = 180 knfb, mit eiper halben gesteusrten Rolle dim
Glpfelpunkt, wird cine Anderuny der Flugrichtung un
130° dber dar Bezugslinis erreichk.

fus Zzm balben Leoping io Rickenflugiaps komoend muf,
die Rumpfschonaure - bul enteprecherder Rickenfiug-
Jeschwindigkeit - fber dem Borizent liegen, um die
halke Rolle ausfdhren zu kdnnen.

dob
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hufechwura aus ROckenling
EE = 0¥ im/h.

In Rickénlage Zliagend wird das Flugzeug durch
"dedckan” deas Steverknlppsls in einep halben Lospiog
varWirts gefdbrt., Im Scheicelpunkt wird danr Fucch
¢ine halbe gesteuerts Relle wieder die Rickenlage
erreicht.

hbacheung

EE = 130 Im/h.

Aus der Kormallage beginnend mit einer halien Rolls
und siner vom erreichten ROckenflyg angesctzten
Looping rtckwdrts wird dis Flugrichtung uz 136° ge-
andect, ,

Zun Looging rilekwdrts aus Rackenfluoglage nichi mit
hoher Fahrt anaetzen, damit die Sturzfloggzschwindig-
k¢it nicht zu grof wird uod beim Abfangen in 4ie
Mormailage nicht zu grofe positive Beschleuwrigungern
auftretan,

Eollenkrais

IE = 140 kn/h.
Hit nehreren gesteuertsn Bollen filbrt der Pilot das
Flugzeug aul s¢inec Kreisbaho ocder "liegendsn Acht™.

i Rollen kéonen nach ionen oder aunfen, 4.h. beim
"Eollepkreis Linka"™ wit “Rolle Lioks" oder "Belle rachts",
geflogen werden.

Stehende Rohb

EE = 140 kn/h.

Aus der Normalfluglage din den halben MLeoping rickeirts"
Gbergehend wird im Rickeoflug mit avsreichendez Fahrk
2um “Leaping worwirta™ durch “drdcken" angesstat,
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Turi @it 1éd Rnlie dm Sapkeahiliu

EE = 200 km/fh.
Eachinatian von Turn upd gestzusrtiz Relle.

Logping rdckwirts nil gepiseensr Rolls In dcheibalpunil

EE = 200 &mSh. : .
Eorhinabion von Looping rockwirts mit gerissenor Ralle.

Liegendg heht

EX = 180 kelh. )
fZun Looping rdckwirts aus Nermallluglage angesdiEzt, wird
hai Erreicher fer Rickenlage eine halbe gesteuerts
tolle geflogen wnd Gber eipen ansshliependen Looplad
vilekwitrte pit eioer weiteren halbem gestewerten Rolle
im Scheital wieder die Wormallage errelcht.

hus den gepennten Flugfiguren lassen siegh weitare
FTigurgn kembimieren,

iligeneine Hinweics zum Ruphstflug mit der [0 100

Bia zur hichstzulissigen Eodgeschvwindigkeit v¢¥hﬁit
zieh das Flugzeuwg ruhig und schwingupgsfrei. Diw
steuerdricke sind sehr gering.

Harie, v#elle Ruderausschldge sind bei
h¥heren Gaschwindigheiten zo wermeiden,
fa gie zum Brugh des tragenden Virbandes
fihrsn zbonen,

Funstflug ist ein Afhepunkt in der Awshildung dus
pilaten. Bei einwapdfreier Ausfibring st er ein Bowels
Fiir die Behaprrschung des Fivgzewges und des Fliegens.
Ter XunstElvg soll dem Filoten die Sicherheit geben,
2ich aush 1 ungewbbnlichen Fluglagen zurechtzulinden
und gefabrlos in die Mornallage dbergehen zu kdnnsh.

2.5.4
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Weranssstzung £01 A2 Fuastflugschulang isz ein
grofes Hab an Selbsthbeherzschung und Bisziplin des
Flugesuglithrers.

Ler Pilot oup xdrperlich leistungsfibig sein,
den hnforderungen gedschésen zu fein, Br &ollte up-
fangreicte Tlugarfzhrung nachweicen kdonen gpd dia
Thearie des Eunatfluges heherrsechen.

Hichtig fiir die Xunstflugschulving ist die Anleitung
dugch einen erfahrenon, sachverslindéigzo Fluglehrer,
der den Xunstflugschiller durch sachliche Kritik
sehrittweise in den Kunstflug einweiat, wenn der
Sehidler ihn die selbkstindige Beherrechung der Xunst-
flugfiguren nachgewiezen hat.

Hie gollte leichtsinnig und ehrgeizig geflogen werden.

Wolkenflug

Das Segelflugzeug hat susreichende Festigkelt fie den
Wolkenflug, Trobtzdem aind einige Grundrageln zu be-
achtao:

2.5.4.1 Usergeachwirdigkeiten im Wolkenflug zind unzer
ellen Umnstinden 2y verpeiden.

2.5.4.2 Mindestavsrilztung o1 fen Wolkenflug:

Fehrtpesser {Ddse baw. Stauroir nib Verssongs-

achutz)

Hébenmesaer

Yariometer & 30 nlsec

Kenpal H

Wendezeiger nit Scheinlot (Rotriebsgueile
woeppfindlich gegen Yereisung)

Borduhr

Fzllachirn

T
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2.5.4.5 Dic einschlégigen bihordlichen Vergohriften
siod zu beachtent

2.5.5 Landupg

WElbilappeostellung auf Raste =4 bzw, +5 fihrern.
Trese Stellupg disob ausschlzeflich der Landehilfa.
Die wilbungsklappen werden iz Lendeanflug unterhallb
Eih?r Fluggeschuindigkeit von 390 km/h langsan apd
zigly ausqefabren, wobel daranf zu achbten ist, dab
der Aebel gut eingerastst wird. Der Landeanflug ist
20 hoch anzugetzen, daf mwan bei Apwendung der Wel-
bungsklappen nicht zu kurz kesst. Die Sicherheits-
bibe wird in Endanflug dureh oinen Seitengleitfiug
verrangart, Die Sideslip-Eigeaschaften der LO 100
eipd guk, jedosh ist bein Merauanehaen des Flugzenges
#us dem Seitengleitflug darauf zu achten, dap die
"Gronauze” sichtkar eigig in die zugebérige stabile
Filuglage gefahrt wird, damit ein Oherziehen dicht
Gber dem Boden vermiedoo wird.

Enplohlsne Anflug-Geschvindigkeir: 85 kmfh.

Bei geringer AShe iiber dem Boden sollten die Lande
klappen niekt eingefabren werdsn, da sonsc ein et-
hebliches Ourchsacken des Flugzeuges eintritl.

2.0 Rettungoabsprung
Xoopt der Harkenverriegeluny - obzrhalk des Instrupsoten-
brattes - zishen, Haube leickt gach vorme end dany pach oben
wegdricken.

Anschnallgurts ifsen und abspringen.

ol |
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B windestzusrdstung

Fahrtmesser ik Wepbereicoh vor 50 - 300 kmn/h

Edheomegaer

VYierteiliger Anschoallgurt mit Scherenzuogs

Fallschirn
Beladeplan
Datenschild

Flug - und Betriebehandbuch

Huater fiir Datenscaild [siehe 1.8, Szite 3)
Flygyeschwindigkeit Bgr. 3 Byr. &
bei Tuhigem Wetkar 250 ka/h 180 kefh

" bdigen “ s " 15z "

" Flugzeuwgschlepp 23 " 8L "

" Windeonschlepp 4 " iz -~
Hichetzuldsaiges
Fluggavicht 245 kg RS ky
aeladeplan

Tuladung im Fhhreraitz [Pilot einsehl. Fallschire)

nin.: - 65 kg, pax.: 106 kg

fFei geringerer Zuladung ist husgleiech durch Ballask
erforderlich (Blei- oder Sandkiasan unverriickkar am
gitez belestigen). Das héchestzuldesige Fluggewicht

dari picht dharschritten werden.
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it dafdr veraatwarllich, dap d-= in
Fltpzeughardbuch enthaltxden Angaben eingunalten werden.

1, Betriebawerte und -drenzen
1.1 Beapapruchungsgruppan
Beanspruchungsgruspe 2 BYS

Beanzpruchungsgruppe 3 BYS
(weitere Angaben hierzu siehe Fiff. 2.EE, YunstLlug)

1.2 Fluggeschwindigheiten
Bor. 3 (BVS) Bgr. 2 (BVS)

Adchstzul., Seschwindigkeit
hei Xraftwagen- und Winden-

start 140 {kn/h) 135 (km/hy
bei Flugzevgschlepp 25  (kmSh) 150  [kn/hl
bei béigen Wetter 228 [Im/h) 150 [krfal
bei rubigem Wetter 290 [k&Shl 194 {kn/h]

bie M'.I.hk]_?.p:pun dirfzo vur unterbalb einer angezeigiso
Fluggeschwindigkeit von 30 kn/h ausgefahren werden.
Oberbalb 90 ¥o/h nuor Rasta O = Hormalprofi:.

1.3 Gewichbte und Schﬁerpunktlagén

Bgr. 3 (BVE} Egr. % {RVS)

#hchstzul., Fluggewichs 5 (kpl a5 (kpy

HBéchatzul, Sewicht der nishb-

tragepden Teile 175 {kp 185 [kpl

fchwerpunktlage im FPluge

Bezugaebene (BE!:

= Q3 we van Runpfmitiz gemeseen.

grofite Yorlage: 150 ma
grofte Rbaklage: 47 R

Flilgelvordarkante bei r-= 330 an
Flugzeuglage; Profllsehns bei Rippe 3 waagurecht

5
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1.4 3oilbpuehsieilon in Schlepps:ils

bei Eraftwagen— wad ¥ipdansistt: min.: 410 xp, max.: 6332 kp
bei Flugzeugschlepp: min.: 4% %p, wax.: 392 kp

1.5 Beladeplan

Trladuny ln Fiheorsiksz

{FlugzeugEahrer einschlieplizk Fallachivm)
min.: 6% kg
nax.: 100 ¥g

Bai geringerer Zuladunyg 15t Ausgleich durch 3allast er-
forderlich (Blei- cder Sapdkissen am Sicz wnverrilckbar
befestigen!). Das hichatzuliszige Pluggewicht dsrf niche
iberachritien werden.

1.6 Rinweisschilder
In Fibhrerraum sind auper den fensrfesten Typerachild,
dem Datenschiléd ynd Beladeplan [olgends Hinweisechilder

aogebracht 5. u.a. Seite 21}:

1.6.1 An der lipken Bordwand in der Mihe dea whlbungs-
klappenbetitigungshehal:

"Wolbungzkleppen,
detdtigung nur whtarhalb 9290 kn/h”

1.6.% TIn der Wihe des Kupplungsauslosegriffes;
"Echleppkupplung - 7oll durehziehen™

1.6.3 hn der Hawbensercicoelung {¥nopf obarhalb des
Instrupencepbreties) an begooders awffillliger
Stelle: !
“Haubon-Hotabuur £
"Eaukenverriegelungaknopf riehen,

Hawke leieht oack yoro nod
dann nach chwn wegdriickso"

1.6.2

In der Hake der Trimmbetdtigang:
"Frinmong"

"Ropflascig" "Hormal" "sehwabhrelasbin”
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. Mipwaise oz Flughetriel

2.1 HEoatrolle voy der Flig

Vor dem Flug iberprift der Flugzsugfdbrer das Seoslflug-
z2ug eipgehend; insbesonfers sipd folgende Punkbte zu
peachten:

2.1.1 Obsrprafen Sie das Segelflugzevy anf dupers Selidoen.
2.L.2 Prifen Sie gimtlichs Fligel- und Leitverksanschliasssz

und dée Steverungen auwi crdoungsgemalen Anschlup
wnd Eichetung.

4.1.1 {berprifen Sie die Schleppkupplung auf ikre Fuoktico.

2.1.4 Oberprifen 3ie die Baube auf Schaden und, £alls nok-
wendig, reinigen Sie die Verglzaung.

2.1.3 (herzeugen die sich, daf die aetdtigung der Rudar
und Walbungaklappen sowile der Trimnung siongomdp
erfolgt und bis zu den Apschligen freigangig ist.

2.1.6 ¥ontrellicrso Sis den Pibrerraum einascklisplich
deg Ipnstrumente. Uberzeugen S5ie aich, dap die
Inschnallgurts unbeschddigt aind und sicher be-
Eegtigt eind.

Ertferven Bis lese Teilc aws dem Pdhrerraum.

2.1.7 Fallschirme vorachriftembpig anlegen.

.2 Eontreile wor dem Start

&.2.1 hAnachnallgurie anlegen und festziehen

2.3.1 Gritenruderpedale kdnnen elngestelltl werden, upd

zwar dotch ein Gestdnge, das durech eingn Eapfon
in Bodensrett eingerzstel wicd, Die richtige Ein-
stellung muf wor doem Start erfolgen, da man ir
Sitz angezohnallt den Raster schlecht erreichi.

.-"""-\'.

i3
1
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Joot Trimaung acf Traigangigieic prafen und aui
"Hormal® einstelisn,

#.0.1 wilbungsklappen auf Freigiogigkeit prifen uad in
dle gewinschis Startstellung fabren.

2.:.% Brhleppkupplung betdtigen uod Funktionstdchtigholl

dherprifen.

1.3.6 HBhewpessereinetellung profen und gegébenenfalls
korrigieren.

.27 Buderkentrolle anf Fredgingigieit und sinngendfen

ausschlag. Fligel dabei anheben lassen.

2.2.4 Baube schliepen und verrizgels.

#.% Windanstart

Es wardep die beiden Seitepwand-Kuppluogen Benuizt.

Die walbungeklappen werden durch den einrastharen Hebel
1ipks neben den Fearersitz wabhlweise au! Raate G, +1.

£2, +1 gegtelit. Bei Schleppgeschwindighkeiten fber

90 ¥z h darf our Raste "B {Wormalprofii), bei fchlepp-
geschwindigkeiben snter 99 En/h dirfen die Rasten 0, +1,
&, +3 eingestallt werden.

Erhdht gich wikrend des Schisppvorganges in Windenstart
bei ansgefabrenen Wolbungeklappen die Behleppgoschuindig-
keic ayf Ober 30 kn/h, S0 3ind dis Wolbungsklappen caf
sprezhend ibver Wickunpsweise - Ruftriebs- und Fidarstancs
erhZtung - so versichtig sinzufabreo, dap kKein Durch-
gack:zn einkritk.

Ez iat daracF 7u schten, dap die héchstzulassige Schlepp-
geschwindigkeit wen 125 km/k {Bpc 2) und

von 140 km/h (Bar 3)
aizh: therachricten wird.
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in d=r rachten Seits dac Sheuprinipesle befirder =ich
der Trimphebel. Hit dicsen kénnen ap drecerknidapss die
Ruderdvicke avz wnferschisdlicaon Filotengevichtan won
£5 biz 100 ko acsgeglichen werden.

¥or dem Btart wird der Trimwdobal mit etwa 39 Grad nach
vork aul pormal gestelitc. fas Austrimasn erfolgt im
Fluge:

Rewaguog des Trimmbelbels nach vorn 1 kopflas?igeeit
- " F " hinten : Zchwanzlastigkeitr

Flugzeugachlepp

Schleppkupplung ist die Dugkupplung.

Die Wilbungsklappen eind auf der Raste +2 oder +1 edngaestellt.

Erhaht eich die Schleppgmschwindiekeit auf mehr als
90 kn/h, 2o muf die Raste "o mur Anvendung kompen.

Bedienung der Wolbungsklappet wond des Trimphebels siche
2.3 - Windenstact.

Die Betrisbawerts von 150 En/h {8gr 2] ung
¥on 325 Em/h (Bgr 3)
nilszen singehalten werden,

Freier Flug

Die gerinpate Sinkgeschwindickeit van ea. 080 mfses liegt
bei einer Fluggeschwindigkeit won 7% knfh, die beske Gleit.
£ahl liegt bei 25 bei einer Fluggeschwindigkelt van 85 ¥n/h.
Diess Werte wyrdeo duroh Yergleichsflige mit andsren degel-
flugzeugen ermittelt, Die ¥ilbklaprenstellung beim Thernii-
segain steat wehlweise und je nach Erfahrung dea Flupzoug-
fihrers quf Raste =1, +2, 43,

Wegen des hiheren Anflrizhs — die Puerruder werden mit den
Molbungeklappar zur Auftriebseclihung gleichzeitig ansye-
Eakren - kann die L 100 verhltniemdfig langaamer geflagen
werden ala ein wil dtdrklappen auageristetos Flugzeuy,

™

§
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follzn Fluggesehwindigkeiien dasr 32 knd/T galleguar werden,

nigsen die Welbungsglapsen auf Zaste "0 (dcrmalprofill
elngefabren werdsn,

auf elnwandfraic Arretierung des Walbungsklapwsenhobeils
ig: zu achter.

&.3.1 Gafabrenzuatiode

Die Bherziehgescheindigkeit hingt vor Fleagewicht
und der Flappenstellung ab and bewegt sich zwischen
40 km/h und 50 kadh.

Regentropfen, Reif und Vereisung vevschlschtero dis
Fligeloberflache ued sndern die Flugeigenschaften.
Deahbalb iat besondere Vorsieht deln Landeanflug im
Regen geboten,. Hit GberEahct {ca. 8% ¥m/hi anschweben.

2.5.2 Funzefluy

¥it dem fegelflugreuy LO 100 darf Eunstflug auage-

fiher werden, wenn die auf Blatt 4 unter deanspeuchungs-
gruppe }, BVS, aogegebenen Betriebzwerts und -grenzen
eingebalten werden,

Onter Euwnstflug wird die ausfdhrung bestimnter Figuren
im Fluge werstapden.

Wahrend sich Fluggeschwindigkeit und Beschleunigung
fortwihrend andsrn, nimnt das Flugzeug verschiedens
Fluglagen gin wed deebt um eine oder mehrere Achszn.

Die Fuderdrficke sind bei allen Flugfiguren gering.

Din dnschnallgurte mibszep straff, abper nicht presaend,
angezcfso werden.



